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As configuracgoes fisicas do espaco publico de Manhuagu-MG e
as implicagdes na manutencao das recomendacgcfes da OMS
durante a pandemia de COVID-19

INTRODUCAO

Em 2020, todo o mundo foi surpreendido pelo inicio da pandemia da
doenca causada pelo novo coronavirus, a COVID-19, que resultou em um longo
periodo de adequacdes no cotidiano de todas as cidades. Por se tratar de um
virus com alta taxa de transmissdo, as primeiras medidas consistiram em
moderar o contato fisico entre pessoas nos espacos compartilhados. Assim, as
formas de uso dos espacos publicos foram regradas e fizeram emergir reflexdes
sobre o quao apropriados ou ndo sao 0s espacos publicos para a manutencgéo
de um convivio coletivo saudavel.

Em funcdo da constituicdo do espaco urbano ser como palco de um
conjunto de atividades a partir do qual surge a organizacao espacial, formando
assim o tecido urbano composto por vias, calcadas, edificacdes publicas,
edificacbes privadas, espacos de lazer e vazios urbanos, o espaco urbano é
fragmentado e, ao mesmo tempo, articulado e versatil. De forma complementar,
podemos entender os espacos livres publicos como sendo as por¢des de espaco
do tecido urbano que entremeiam as areas privadas e as articulam. Nesse
sentido, a rua pode ser considerada o espaco publico mais presente e utilizado
no tecido urbano, por absorver a circulacdo de toda a populacdo habitante de
uma cidade.

No Brasil, a origem da morfologia dos espacos publicos urbanos esta
conectada com a colonizac&o portuguesa, cuja influéncia resultou em cidades
formadas através da abertura de caminhos organicos, desviando-se de
obstaculos naturais, e que foram posteriormente ocupados em suas margens,
dando origem as ruas (YAZIGI, 2000 apud MALATESTA, 2017, p.70). Desde a
década de 1930, no entanto, quando 30% da populacao brasileira ja era urbana
e periodo em que o governo Vargas promoveu a industrializacdo no pais
(FELDMAN, 2012), o uso crescente de automodveis modificou a configuragéo do
espaco urbano e resultou numa divisdo desproporcional do espaco das ruas, no
sentido de que destinou sua maior parte aos veiculos automotivos.

Nas cidades brasileiras o0 aumento no nimero de veiculos nas areas
urbanas aconteceu ao mesmo tempo em que houve um aumento da populacao
nas cidades decorrente de éxodo rural somado ao aumento natural do numero
de pessoas. Segundo Ascher (2010, p.12), “o processo de urbanizagéo no Brasil
ocorre para dar espaco ao automovel e ao desenvolvimento do capital
imobiliario, sem procurar a esséncia da modernidade que € a superacao das
necessidades basicas do homem?”, tal afirmagao deixa claro o protagonismo do
automovel e justifica a origem de muitos problemas em relacéo a circulacao de
pedestres enfrentados atualmente. No entanto, o desenvolvimento orientado
pelo transporte automotivo vem sendo questionado, de um modo geral, desde o
final do século XX com o pensamento do urbanismo contemporaneo de projetar
cidades para pessoas. Autores como Gehl (2013) afirmam que as cidades séo
compreendidas pelo individuo quando se anda a pé, ou seja, a percepc¢ao dos



XX ENANPYR

espacos citadinos é melhor decifrada na velocidade dos passos. Neste sentido,
o foco foi direcionado a promover cidades mais caminhaveis, diversificadas e
atrativas para pedestres, com sistemas de mobilidade ativos e integrados.

Diante da pandemia de COVID-19, portanto, tal reflex&o foi ampliada para
compreender como o espaco urbano abrigaria o periodo de distanciamento
social, que consiste em um distanciamento fisico entre pessoas que né&o
compartilham dos mesmos espacos cotidianamente, para conter a disseminagéo
do virus. Nesse momento, ficaram mais evidentes as questdes que cercam a
mobilidade pedonal, por vezes naturalizados pelos usuarios nas cidades
brasileiras, como: cal¢cadas inapropriadas, subdimensionadas, com obstaculos,
falta de arborizagcdo e grandes distancias a serem percorridas, entre outros
tantos, e que dificultaram a adesdo da populacdo as recomendacbes de
distanciamento social.

A exemplo disso, Manhuacgu-MG, cidade polo da Zona da Mata Mineira,
expbe todas as caracteristicas citadas quanto a sua formacao urbana e os
problemas e mobilidade decorrentes do processo, assim como outras indmeras
cidades do pais. Observando o enfrentamento da pandemia, tendo como recorte
de estudo a area central da cidade, o objetivo geral deste trabalho foi verificar se
as caracteristicas fisicas das calcadas existentes do centro da cidade de
Manhuacu permitiram o cumprimento das recomendacdes sanitarias de
distanciamento social durante a pandemia de COVID-19. Para tal, foi necessério
descrever as recomendacdes de distanciamento social que se aplicam aos
espacos publicos urbanos por autoridades sanitarias internacionais e federais,
identificar as aplicacfes de tais recomendacdes a nivel municipal e descrever as
caracteristicas fisicas das calcadas, além de discriminar dados de transmisséo
da doenca no centro da cidade de Manhuacu, onde esta o trecho analisado.

ESPACOS LIVRES PUBLICOS, CIRCULACAO DE PEDESTRES E SAUDE

A relacéo entre espaco publico e salude pode se desdobrar em tematicas
diversificadas tanto na area do Urbanismo quanto no campo da Gestédo e da
Saude Publicas. Uma das tematicas recorrentes é pensar a relacdo entre a
mobilidade pedonal, realizada nos espacos livres publicos, com a saude da
populacdo. Hulsmeyer (2014), por exemplo, menciona que a consolidacdo do
veiculo automotor, a popularizacdo da televisdo e da internet como elementos
de lazer coletivo e também o aumento da inseguranca, somados a progressiva
diminuicdo da oferta de espacos livres nos centros urbanos, reduzem as
oportunidades de lazer e de uma vida fisicamente ativa. Esse fato contribui,
segundo o autor, para uma vida mais sedentaria que torna os cidaddos mais
propensos a doencgas e colabora com a perda da qualidade de vida.

Assim, a caminhabilidade se tornou um ponto central para o debate de
cidades mais justas, saudaveis, seguras e sustentaveis. Segundo Cerqueira
(2017), a viagem a pé envolve determinadas condi¢des que, juntas, chama-se
“‘caminhabilidade”. A palavra advém do termo inglés walkability que se refere a
gquanto uma area € apropriada para caminhar. Ainda segundo a autora,
“caminhabilidade” é a capacidade do espago em promover ou favorecer o ato de
caminhar em suas diversas motiva¢cdes como acessibilidade, conforto ambiental,
atratividade de uso e permeabilidade do tecido urbano.
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Ao pensar em uma teoria geral da caminhabilidade, Speck (2017)
considera que para se ter uma caminhabilidade adequada é preciso atender a
quatro condi¢des, simultaneamente: a caminhada deve ser proveitosa, segura,
confortavel e interessante. Essas condicdes revelaram-se a partir da observacéo
feita pelo autor de que em muitas cidades norte-americanas as ruas tiveram “as
vias alargadas, calcadas diminuidas, arvores suprimidas, guias rebaixadas e
imensas &reas de estacionamento, reduzindo as paisagens urbanas a zonas de
automoveis, onde a vida do pedestre € apenas uma possibilidade teorica”
(SPECK, 2017, p.25). A realidade observada pelo autor nas cidades norte-
americanas também se configura como as caracteristicas de varias outras
cidades, no Brasil e no mundo. Diante do exposto, o que fica claro é que nesse
processo de desenvolvimento das cidades, um mesmo espaco preexistente,
quando redividido, prioriza os carros, 0 que muitas vezes torna o espaco
resultante carente de alguma das quatro condi¢des ideais para se alcancar a
caminhabilidade. Em espacos onde o pedestre ndo caminha, ndo ha
possibilidade de apropriacéo, pois a interacdo nao acontece.

Neste mesmo sentido, do ponto de vista do desenvolvimento humano, a
pratica da caminhada proporciona iniumeros beneficios a saude, seja quando
feita por esporte ou por necessidade de deslocamento. Além disso, andar a pé
traz outros beneficios pessoais, tais como o sentido de independéncia e
liberdade de escolha, além de permitir oportunidades de interacéo entre pessoas
e 0 aumento do sentido de comunidade (SANDT; et al., 2008 apud TEIXEIRA
2017).

No entanto, muitos fatores interferem na qualidade de um trajeto com alta
caminhabilidade. Gehl (2013) indica que os principais fatores sé&o o
dimensionamento adequado, o sombreamento, a qualidade do percurso, a
temperatura, a superficie, a quantidade de pessoas, a presenca ou nao de
obstaculos no caminho e a paisagem ao nivel dos olhos. Mas ha ainda que se
levar em consideracdo alguns outros fatores externos incontrolaveis como a
cultura, o clima e o contexto social.

Nesse sentido, a partir de 2020, no contexto da pandemia de COVID-19,
aos fatores de um trajeto com alta caminhabilidade foi adicionado a condicdo de
controle da disseminacao do virus. Desta forma, a relacédo entre espaco publico
e saude se referia ainda a promocdo do ndo sedentarismo, inclusive com o
incentivo posterior para que as atividades esportivas e de saude fossem
mantidas em espacos publicos, uma vez que os estabelecimentos esportivos
estavam fechados, mas passou a também se relacionar com a adequacao das
atividades cotidianas realizadas em espacos compartilhados de forma segura
para a ndo contaminagcao. Em todas as cidades do mundo, os espacos publicos
receberam intervencfes que demarcavam essa condigdo, através de restricao
de atividades permitidas, de demarcacgdes de distanciamento no piso, divisdo de
fluxos, instalacdo de barreiras para interdicdo de mobiliario urbano e alertas de
namero de pessoas permitido.

No Brasil, a Portaria n. 1.565, de 18 de junho de 2020, que estabelece
orientacbes gerais para a sociedade prevenir a disseminacdo do virus,
determinou que todos os setores deveriam:

Adotar medidas para distribuir a movimentagédo de pessoas ao longo
do dia nos ambientes de grande circulagdo e espacos publicos
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evitando concentracdes e aglomeracdes. Utilizar como alternativa, a
abertura de servicos em horarios especificos para atendimento
(BRASIL, 2020, s.p.).

A especificacao de tais medidas ficaram a cargo de cada municipalidade.
As variagdes ocorreram dentro de determinacdes de restricdo de horarios de
funcionamento; setores com impossibilidade de funcionamento, como bares,
academias de ginasticas e casas de eventos; diminuicdo de oferta de transporte
publico; toque de recolher; entre outros.

Em 2020, a ONU-Habitat considerou o espaco publico como um
importante elemento de resposta a pandemia. Isso porque o caréater
multifuncional dos espacos publicos possibilitaria atividades variadas, realizadas
de forma segura por poder comportar o distanciamento adequado, caso tenha
sido adequadamente dimensionado, gerido, mantido e desenhado. Além disso,
€ também um lugar que propicia o lazer de forma segura e geracao de renda por

parte de trabalhadores informais. No entanto, a ONU-Habitat ressalta que:

A crise de COVID-19 evidenciou varias deficiéncias dos espacos
publicos, como a acessibilidade, flexibilidade, desenho,
gerenciamento, manutencdo, conectividade e sua distribuicdo
equitativa pela cidade (ONU-Habitat, 2020, p. 2).

Outro ponto, segundo Honey-Rosés et al. (2020), € que a pandemia de
COVID-19 afetou diretamente a vida nos espacos publicos urbanos e apontou
incertezas quanto ao futuro uso destes espacos pelos habitantes e as
consequéncias para as interagdes sociais que neles se dao. Assim, 0s autores
apresentaram reflexdes sobre trés categorias sujeitas a mudancas diante da
pandemia: (1) o uso, comportamento e percep¢des do espaco publico; (2) o
desenho do espaco publico; e (3) inadequacdes e exclusdes. O trabalho resgata
as mudancas ja ocorridas no modo de pensar e projetar cidades no passado em
razdo de outras condicdes sanitarias e revisita questdes que cercaram o debate
sobre o0 uso dos espacos publicos nos ultimos anos, adicionando a variante da
pandemia de COVID-19. Segundo os autores, a demanda por transito ativo - que
contempla o deslocamento a pé e por bicicleta - seria uma das adequac¢fes que
as cidades pos-pandemia provavelmente terdo de absorver.

Desta forma, observa-se que, apesar das possibilidades de geracédo de
mais oportunidades de transporte pedonal ja estarem inseridas no debate sobre
mobilidade urbana e promocédo de uma cidade mais sustentavel, a pandemia de
COVID-19 provocou inumeras reflexdes sobre os argumentos sobre os quais
essas teméticas se pautam, adicionando condi¢Bes antes ignoradas. A partir
disso, € preciso revisar tais argumentos, buscando solu¢des mais adequadas
para 0 contexto poés-pandemia que contemplem a realidade dos espacgos
urbanos existentes.

A PANDEMIA EM MANHUACU-MG

Em janeiro de 2020 pesquisadores chineses identificaram um novo
coronavirus (SARS-CoV-2) como o causador de um surto importante de
pneumonia que ocorria no pais desde dezembro de 2019. Diante da expansao
do surto, a Organizacdo Mundial de Saude (OMS) declarou Emergéncia de
Saude Publica de Importancia Internacional (ESPII) em 30 de janeiro de 2020,
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quando a doenca se fazia presente em trés continentes. O Brasil declarou
Emergéncia de Saude Publica de Interesse Nacional (ESPIN) em 3 de fevereiro
do ano de 2020, antes da confirmacdo do primeiro caso no pais, que veio a
ocorrer no dia 26 deste mesmo més. A disseminacao da doenca evoluiu de forma
acelerada e em 11 de marco de 2020 a OMS decretou pandemia, diante da
confirmacédo de mais de 110 mil casos em 114 paises (CAVALCANTI et al, 2020).

Apbés a confirmacdo da pandemia, a administracdo municipal de
Manhuacu-MG, por meio do Decreto n® 373, de 16 de marco de 2020, determinou
90 dias de estado de alerta, tomou providéncias para a informagcdo dos
habitantes e regulamentou procedimentos em casos suspeitos. Em 17 de marco
foi publicado o Decreto Municipal n® 374, que veio a complementar as instrugoes
do decreto anterior suspendendo as atividades escolares por um periodo de 14
dias e eventos de natureza publica ou privada por um periodo de 90 dias. Dois
dias depois, em 19 de marco, em Decreto complementar n°® 376, determinou-se
o fechamento do comércio local no periodo de 19 a 31 de marc¢o, sendo
considerada essa a data do primeiro lockdown na cidade. Neste periodo, a
administrac@o publica municipal langcou campanhas em suas redes sociais com
procedimentos de prevencado da doenca e incentivando o isolamento social com
o slogan “eu t6 em casa”.

No dia 29 de marco, antes do fim previsto do lockdown municipal, a
prefeitura emitiu outro decreto, o Decreto n® 379 que substituiu os anteriores,
adotando a situacédo de calamidade publica decretada pelo governo estadual.
Neste decreto foram ampliadas as restricdes de funcionamento do comércio,
regulamentando atividades e servigos permitidos e proibidos, estendendo por
tempo indeterminado a interrupcdo de atividades escolares, e incluiu, pela
primeira vez, um capitulo sobre a restricdo de circulacéo injustificada de pessoas
no espaco publico a fim de evitar aglomeracdes, porém sem indicar alternativas
gue tornassem possivel o transito de pedestres em funcdo de manter o
distanciamento recomendado.

Dia 30 de marc¢o de 2020 foi confirmado o primeiro caso de COVID-19 em
Manhuacu e em 10 de abril o segundo. O més foi marcado por aumento nas
campanhas publicitarias municipais para incentivo ao uso de mascaras de
protecdo facial e higienizacdo de méaos, no entanto a campanha nao foi capaz
de conter o crescimento do contagio. Em 10 de maio, ja tinham sido registrados
9 casos e um Obito pela doenca. Nesse periodo, entre a confirmacao do primeiro
caso e o primeiro 6bito na cidade, a Prefeitura Municipal, diante de inGmeras
pressdes do setor comercial, emitiu novo decreto, de niumero 387, datado de 18
de abril de 2020, que regulamentou e autorizou a reabertura de muitos setores
de comeércio e servicos. Com isso, foi determinado o afastamento de funcionarios
com comorbidades, definindo horarios mais restritos e distanciamento social nos
estabelecimentos entre funcionarios e publico externo, além de definir o
procedimento sanitario de disponibilizacdo de alcool em gel para higienizacao de
MAos e uso obrigatério de mascaras.

Em 02 de maio de 2020 o Decreto n° 391 flexibilizou as restricdes de
prestacdo de servigcos autorizando também a abertura de igrejas, saldes de
beleza e barbearias, e em 11 de maio o municipio aderiu, por meio do Decreto
n°® 394, ao plano Minas Consciente, que orienta a retomada gradual da economia
no estado de Minas Gerais (MINAS GERAIS, 2021a). O plano Minas Consciente
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nao era obrigatorio e cerca de 78% dos municipios do Estado de Minas Gerais
aderiram ao plano.

O instrumento previu a manutengdo do monitoramento de indicadores de
evolucdo da pandemia, além de dar previsibilidade as acdes de contencdo da
pandemia. Assim, 0 plano criou categorias por ondas de cores roxa, vermelha,
amarela e verde, em que cada fase é determinada em funcédo de indicadores
regionais, tais como: incidéncia da doencga, capacidade de atendimento da rede
de saude e velocidade de propagacao do virus. Assim séo determinadas a onda
em que cada regional se encontra, cada uma com suas diretrizes especificas
(Figura 1): onda roxa, onde sO6 podem funcionar atividades essenciais; onda
vermelha, que exige cuidado e requer significativo distanciamento; onda
amarela, que trata de situacdo de alerta e requer distanciamento moderado;
onda verde que aponta situacao de recuperagédo, com menor restricao.

Os parametros especificos de cada onda definem as recomendacdes de
uso dos espacos coletivos, publicos ou semi-publicos, levando em consideragéo
estudos médicos realizados desde o inicio da pandemia sobre a disseminacao
do virus. Assim, a capacidade de atendimento dos equipamentos de saude se
tornou também um indicador importante para avaliar as necessidades de
contencdo e determinar o avan¢o de cada municipio nas ondas categorizadas
no plano Minas Consciente, além da alta taxa de transmissdo do virus. Em
periodos onde os indicadores demonstraram alta taxa de transmissao e alta
ocupacao dos leitos de hospitais, o distanciamento fisico recomendado entre
pessoas nos espacos publicos era de 3m. Essa distancia poderia ser
gradualmente diminuida até 1,5m, a medida que os indicadores permitissem que
a cidade migrasse, também gradativamente, para a onda verde.

Figura 1 - Par@metros utilizados para cada onda prevista no Plano Minas
Consciente
PARAMETROS ROXA VERMELHA

« Disténcia linear (entre pessoas em filas, mesas, eto) 3m 3m

. Metragem referéncia (limitagéo de pessoas por ambiente) 10m2 10m?2

+ Limitac@o de pessoas (eventas) 0 30

« Protocolo Restrito  Restrito

. Limita(;éo de Capa{:ldade (para hotéis e atrativos culturais/naturais) 0% 50%

Fonte: Minas Gerais, 2021b, p. 5.

O histérico da evolugcdo da taxa de transmissdo de COVID-19 em
Manhuacu pode ser visto nos graficos emitidos pelo Ministério da Saude, que
mostra 0 numero de casos e de 6bitos desde o inicio da pandemia, com média
movel de 14 dias. A meédia moével € um recurso matematico para o
acompanhamento da estabilidade da transmissao do virus. Os graficos a seguir
apontam que houve aumento de contaminacdo e de Obitos em janeiro de 2021
e em junho de 2021 (Figuras 2 e 3).
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Figura 2 - Evolucé@o da pandemia em Manhuacu

Casos novos por dia de notificacao com Média Mavel de 14 dias
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Fonte: BRASIL, 2021 - Adaptado pelas autoras.

Figura 3 - Evolucéo de 6bitos por covid-19 em Manhuagu

Obitos novos por dia de notificacdo com Média Mavel de 14 dias
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Fonte: BRASIL, 2021 - Adaptado pelas autoras.
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O cruzamento destes gréaficos com a figura a seguir enfatiza a relacédo
entre a taxa de contaminacdo e a classificacdo por ondas do Plano Minas
Consciente. Em Manhuacu, a situacdo pandémica foi classificada dentro das
categorias do Plano Minas Consciente a partir de 14 de junho de 2020 e, como
demonstrado na Figura 4, na maior parte do periodo entre junho de 2020 e
novembro de 2021, a cidade esteve em onda amarela ou vermelha. Isto se deve,
principalmente, ao fato de o Hospital César Leite (HCL) prestar atendimento a
outros 23 municipios nos casos graves e criticos de combate a Covid-19. Em
ambos os meses de alta no numero de contaminados mencionados
anteriormente - janeiro e junho de 2021 - a cidade se encontrava em estagio de
onda vermelha. Observa-se, ainda, que no periodo em que a cidade esteve sob
as restricbes da onda roxa, entre marco e abril de 2021, o nUmero de novos
casos e de obitos teve uma queda significativa.

Figura 4 - Classificacdo por ondas da Regional Leste-Sul, onde se encontra Manhuacgu

1]2]3]als]e]|7]8]o]io0f11]12]13]14]15]16]17]18]19]20]21]22]23 24|25|26|27|28|29|30|31
jun/20
jul/20
ago/20
set/20
out/20
nov/20

dez/20

set/21
out/21
nov/21

Fonte: Elaborado pelas autoras, 2021.

Em junho de 2021, a Secretaria de Saude do municipio publicou os dados
da pandemia de COVID-19 em Manhuacu em um boletim epidemiol6gico de
maio detalhamento, onde foram relatadas as ocorréncias de casos da doenca
por bairro da cidade. Na analise de contaminacéao por bairro, constata-se que o
maior nimero de casos ocorreu no centro da cidade, chegando a um nimero
proximo a 500 confirmados nesta area, mais de 100 casos a mais do que em
qualquer outro bairro da cidade. Isso pode também estar relacionado com o fato
da cidade ser p6lo econdmico da microrregiao e atrair centenas de pessoas para
0 seu centro comercial diariamente.
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Figura 5 - Ocorréncia de casos por bairro de Manhuacu até 09 de junho de 2021

' | SAUDE BOLETIM COVID-19

VIGILANCIA EM SAUDE MANHUACU - MG
09 DE JUNHO DE 2021 - 13H00

CASOS CONFIRMADOS POR BAIRRO

USE MASCARA HIGIENIZE AS MAOS DISTANCIAMENTO
#TODOSCONTRACOVID19

Fonte: Secretaria municipal de Saude, 2021 - adaptado pelas autoras

Ainda neste boletim, o nUmero de contaminados por faixa etaria revelou
gue de todos os casos registrados cerca de 59% atingiram adultos entre 31 e 59
anos, o que representa grande parte da populacdo economicamente ativa. I1sso
demonstra que as medidas preventivas, juntamente com a determinacao das
ondas restritivas, ndo tém sido eficientes para a contengéo da disseminacdo do
virus no municipio.

Assim, o recorte fisico desta pesquisa foi limitado ao trecho da area central
da cidade de Manhuacu entre a Rodoviéaria e a Praca Cordovil Pinto Coelho, que
concentra as atividades comerciais da cidade. O trecho foi definido por absorver
grande fluxo de pedestres, as atividades comerciais e pelo indicativo de nimero
de casos.

SITUACAO DOS ESPACOS PUBLICOS DO CENTRO DE MANHUACU-MG

A cidade de Manhuacu obedeceu a logica de formacdo apontada por
Yazigi (2000 apud MALATESTA, 2017) onde o caminho de ligagdo de pontos
importantes conforma posteriormente as ruas. A cidade se formou as margens
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do rio que corta a cidade e seu trecho de maior movimento surgiu paralelo a ele,
conectando a Praca da Igreja Matriz de S&o Lourenco (praca Cordovil Pinto
Coelho) e a Rodoviaria, localizada no mesmo local onde estava instalada a
antiga estacao de trem (Praca Adolfo Assad). Por ser um percurso surgido sem
tracado planejado, sua ocupagéo, embora linear, se deu de forma espontanea,
o que resulta num perfil viario irregular com larguras de vias e calcadas diferentes
gue se modificaram e se adaptaram durante o desenvolvimento da cidade.

Para a verificacdo das caracteristicas fisicas das calcadas existentes no
recorte deste estudo foram feitas imagens por Veiculo Aéreo N&o Tripulado -
VANT, no dia 06 de outubro de 2021, além te ser sido utilizada parte da
metodologia safari urbano, desenvolvida pela prefeitura de Nova lorque,
traduzida e adaptada pela Cidade Ativa (CIDADE ATIVA, s.d.) que avalia o
guanto uma calcada pode ser atrativa e segura para caminhar. Com a aplicacéo
dessa metodologia € possivel qualificar um trecho de rua quanto a conectividade,
acessibilidade, seguranca, diversidade, escala do pedestre/complexidade e
sustentabilidade/resiliéncia climatica.

Figura 6 — Exemplo de ficha modelo da metodologia safari urbano.

Descrigao do conceito Elementos e pardmetros a serem considerados Como avaliar
Fara ) idade da calgada. Cheque os itens abservados durante a visita de campo
R [ cacade [ Parques e pragas em raio de ScON se vocE selecionou até 2 itens
o e us em raio de 500m|_| Ao menas 2 edificagBes distintes

se vocé selecionou 3 ou 4 ftens
[Jear
a0 | C]Equ
“ 1 e
[] coneso com ru

[ Feixas de pedestre e sinalizagio em cruzamentos [ outros_________

se vocé selecionou 5 ou 6 itens

wJ
@]
<
=
>
=
_
o
wl
Z
o
o

se vocE selecionou entre 7 e 9 fters

(CLEIEIEIY

se vace selecionou mais de 10 itens

Fonte: Cidade Ativa, s.d.

Para as andlises do espaco das cal¢cadas considera-se as duas calcadas
da via, no trecho que tem a Praca Cordovil Pinto Coelho como ponto de origem
e a Praca Adolfo Assad como ponto de destino.

Figura 7 - Recorte fisico da pesquisa dividido em trechos de analise

> |
krecho 2 jtrecho 1
\ | :

trecho 1 - Rua Dr. José Fernandes da Costa /Praca Cordovil Pinto Coelho - 80m
trecho 2 - Praca Cinco de novembro / cal¢addo Fernando Lopes - 130m
trecho 3 - Rua Amaral Franco - 300m

trecho 4 - Avenida Salime Nacif - 750m
'Praga Cordovil Pinto Coelho (Praca da Igreja Matriz de Sdo Lourengo)
Praca Adolfo Assad (Praca da Rodoviéria)

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).
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Dando inicio a trajetoria tem-se o trecho 1, localizado na Rua Doutor José
Fernandes da Costa, margeando a Praca em sua lateral direita e edificios de uso
comercial a esquerda. Nesse trecho a largura total da via é de 17,60m, com
alguma variacédo do lado direito devido a presenc¢a de uma lanchonete localizada
sobre a calcada que interrompe o fluxo de pedestres. A calcada tem largura de
4,60m do lado direito. Do lado esquerdo comega com 2m de largura e depois
4,60m. Sao duas faixas de rolagem e uma faixa de estacionamento. Observa-se
as faixas de pedestres elevadas. H& postes, lixeiras, placas informativas e
bancos que interferem diretamente no espaco fisico das calcadas, e, observando
estas marcacdes pode-se perceber que ha obstaculos distribuidos em toda a
calcada, o que torna o percurso conturbado para o pedestre apesar da dimenséo
das calcadas. Observa-se a preferéncia dos pedestres em caminhar do lado
esquerdo da via em dias quentes pelo sombreamento proporcionado pelas
edificagBes que ficam a noroeste de seu eixo, pois ndo ha arvores nesse trecho,
exceto as da praca.

Figura 8 - Trecho 1: Rua Doutor José Fernandes da Costa - Praca Cordovil Pinto
Coelho

@® postes M bancos
placas de sinalizag&o M faixa de estacionamento
lixeiras

@® ponto de 6nibus

® |anchonete

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).

No trecho 2 a via tem um tracado curvilineo. As edificagfes a esquerda
tem alinhamentos diferentes, acompanhando a curvatura da rua no trecho inicial
e depois alinhadas entre si, conformando uma aparéncia de escada, formando
um largo na calcada, onde se localiza a estatua do bandeirante. Desse lado da
via também se encontram duas bancas de jornal que ocupam boa parte da
calcada, além de alguns bancos, arvores (umas novas e outras preservadas na
dltima intervencao realizada no trecho), postes, lixeiras e placas informativas. Do
lado direito da via o alinhamento das edificacbes acompanha a curvatura da rua
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deixando a calgada com aparéncia mais regular quanto a largura, contudo nao
ha regularidade quanto a disposicdo dos equipamentos na calcada, onde se
pode encontrar &rvores, placas informativas, bancos, lixeiras e postes
localizados de forma aleatéria, sem preservar uma faixa livre para circulacao de
pedestres ou uma faixa especifica de servicos.

A largura do trecho é de 17,60m na sequéncia com o trecho 1, e aumenta
a medida em que se aproxima o trecho 3, chegando a 25m. ha duas faixas de
rolagem em mao Unica, uma faixa continua e estacionamento do lado esquerdo
e dois recuos laterais na calgada do lado esquerdo, um para parada veiculos
exclusivos da prefeitura e outro para embarque e desembarque de passageiros.
A calcada do lado esquerdo inicia com 5m e finaliza com 2,50m, e a do lado
direito inicia com 6,50 e, devido ao escalonamento dos alinhamentos da
edificacao fica menor em alguns pontos e ao final mede 17,50m.

Observa-se apropriacdo da area da calcada por comércio de género
alimenticio e também por vendedores ambulantes. O trecho é
predominantemente comercial e poucos estabelecimentos funcionam no periodo

noturno, quando ocorre um esvaziamento da area.

Figura 9 - Trecho 2: Praga Cinco de novembro - Calgaddo Fernando Lopes

@® postes W bancos
H li = = i
placas de sinalizacao faixa de estacionamento
lixeiras B ostitua

arvores
® banca de jornal

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).

Observa-se na figura 10, imagem aérea do calgcaddo Fernando Lopes
(trecho 2) o resultado da ultima intervencdo. O projeto ndo contemplou o
reposicionamento de postes, caixas de inspecdo ou arvores. A faixa de piso tatil
de direcionamento fica muito proxima ao meio-fio, proxima a placas e golas de
arvores, o que reduz sua utilidade ao publico alvo. A intervengéo realizada
solucionou muitos problemas de trafego de veiculos na regido central da cidade,
mas nao teve a mesma eficiéncia em melhorar a qualidade do deslocamento
pedonal e nem na melhoria do espaco de uso publico.
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Figura 10 - Vista panordmica do trecho 2 - Praca Cinco de novembro

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).

O trecho 3, da rua Amaral Franco é formado por trés quarteirdes, o perfil
viario desse trecho tem largura total variando de 8,60m a 9,20m. Para avaliacéo
o trecho foi dividido em trechos 3A e 3B devido a intervengdes ocorridas no
trecho 3A ter resultado em um espaco com caracteristicas distintas se
comparadas ao trecho B.

No trecho 3A h4d uma faixa de rolagem e ndo ha faixa de estacionamento
continua, o que permite que as calcadas sejam mais largas, medindo 2,65m de
cada lado da via com postes predominantemente na calgada da esquerda, e,
observando a intervencao fica claro que os postes foram mantidos em suas
posi¢cdes originais e ficaram no meio da atual conformacdo da calcada
interferindo no que seria a faixa livre para circulacdo de pedestres. Ja no trecho
3B, ha uma faixa de rolagem e uma de estacionamento, o que resulta em
calcadas mais estreitas, com 1,45m de largura. Além da diminuicdo das cal¢cadas
observa-se um namero maior de placas de transito posicionadas ao longo do
trecho na calcada do lado direito (mesmo lado em que o estacionamento é
permitido) e postes na calgada do lado esquerdo, o que no trecho 3B interfere
na passagem livre para circulacéo de pedestres nas calgcadas dos dois lados do
trecho em questéao.

Outra observacdao € a auséncia de arvores no trecho em funcéo da largura
da via, das calcadas e da presenca maci¢ca de marquises que avancam sobre as
calcadas da Rua Amaral Franco. O trecho é totalmente comercial no nivel térreo
e predominantemente comercial nos demais pavimentos, havendo poucas
unidades residenciais. Tal fato explica o esvaziamento da rua no periodo
noturno.
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Figura 11 - Trecho 3: Rua Amaral Franco

trecho3-A

trecho3-B \

® postes placas de sinaliza¢dao @ lixeiras W faixa de estacionamento

@® postes placas de sinalizacao @ lixeiras I faixa de estacionamento

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).

Figura 12 - Vista trecho 3A Figura 13 - vista trecho 3B

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021). Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).

O trecho 4 - Avenida Salime Nacif d& continuidade a rua Amaral Franco,
em seu trecho inicial tem largura total de 13,0m com calgadas de 2,20m do lado
esquerdo e 1,93m. No inicio do trecho tem faixa de estacionamento dos dois
lados da via e uma faixa de rolagem, mas em seguida mantém a faixa de
estacionamento apenas no lado direito. No trecho marcado como 4A a via
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diminuiu sua largura de 13,0m para 10,0m, com isto as calgadas tém variacao
na largura, a calcada da esquerda varia de 2,20m a 1,93m e a da direita tem sua
maior largura 1,93m e a menor 1,16m. Nesse trecho observou-se postes
predominantemente na calcada esquerda, ha poucas placas e lixeiras, e ndo ha
arvores ou outros equipamentos urbanos no trecho avaliado. As edificac6es ndo
apresentam afastamento frontal, com raras excecdes, e a maioria possui
marquises sobre a calgada.

O trecho seguinte, denominado neste estudo como 4B tem caracteristicas
semelhantes, com largura total de 10m e a cal¢cada do lado esquerdo é mais
larga que a do lado direito, sendo 2,15m e 1,26m respectivamente. 0s postes
ficam do lado esquerdo, na calgada mais larga, e a faixa de estacionamento do
lado direito. As edificacdes sdo de uso misto e implantadas junto ao alinhamento
nos trechos 4A e 4B, sem recuo frontal, tendo beirais e marquises avangando
sobre a calcada. O andar térreo € predominantemente comercial e algumas
edificacdes com mais de um pavimento tem unidades residenciais.

No trecho 4C a configuracdo do espaco se da de forma um pouco
diferente, a largura da via se mantém constante, mas sé ha edifica¢cdes do lado
esquerdo. O lado direito é uma quadra que abriga a casa de cultura de Manhuacu
e o jardim anexo a ela que conforma uma pequena praca. Ha também neste
trecho uma conexdo importante com a rua Anténio Pupim, que distribui o fluxo
de veiculos para outros eixos da cidade. Seguindo a trajetéria do trecho até esta
esquina, a calcada da esquerda mantém o padrédo dos trechos 4A e 4B, com
2,31m e do lado direito a praca da casa de cultura, porém apds o cruzamento
com a rua Anténio Pupim a calcada do lado esquerdo diminui para 1,42m e a do
lado direito 1,70m. A largura total da via comeca a aumentar chegando a 11,0m
no final do trecho.

Os trechos seguintes, 4D e 4E sdo semelhantes quanto a largura média
total de 12,50m, contendo uma faixa de rolagem e duas faixas de
estacionamento no trecho 4D e duas faixas de rolagem e uma de
estacionamento no trecho 4E. Os trechos se diferenciam quanto ao uso,
enquanto no trecho 4D ha edificagcbes de uso misto dos dois lados da rua, no
trecho 4E elas estdo apenas do lado esquerdo pois a rodoviaria e a praca Adolfo
Assad ocupam todo o lado direito. A partir da esquina com a Rua Antonio Pupin
observa-se uma diminuicdo da largura das calcadas do lado esquerdo que
medem em média 1,40m e também um aumento nas do lado direito com largura
variando de 1,70m a 2,90m.

Figuras 14 a 19 - trecho 4: Avenida Salime Nacif

trecho4-E trecho 4 - A Lol
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trecho4-A
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trecho 4-E
® postes

placas de sinalizagao
p lixeiras

arvores
M faixa de estacionamento

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).

As figuras 20 e 21 mostram vistas panoramicas de dois dos trechos
analisados da Avenida Salime Nacif, a figura 19 mostra o trecho 4B intersecao
com o trecho 4C, na imagem pode-se perceber pela escala dos veiculo na
imagem como a faixa de rolagem é superdimensionada em relacéo a largura das
calcadas e também a calgcada mais larga e um dos lados da via. Na figura 20
percebe-se claramente o alargamento da via e a despropor¢cdo entre as
calcadas.

Figura 20 - Vista trecho 4B Figura 21 - Vista trecho 4D

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021). Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).

A figura 22 mostra de forma mais abrangente o trecho 4C da avenida
Salime Nacif, esquina com a Rua Antdénio Pupin. Nesse ponto ocorre uma
mudanca de sentido no transito de veiculos sendo este um importante ponto
nodal da regido central da cidade. A Figura 22 mostra a interse¢cdo da Rua
Amaral Franco em seu trecho 3B e a Avenida Salime Nacif em seu trecho 3A
demonstrando a diferenca do perfil viario entre ambas.
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Figura 22 - Vista trecho 4C - Salime Nacif Figura 23 - Encontro ruas Amaral Franco
esquina o rua Antonio Pupin (trecho 3B) e Salime Nacif (trecho 4A)

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021). Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).

Quanto a avaliacdo do espaco fisico com base na metodologia Safari
Urbano, foram elencados seis quesitos para analise, onde para cada um deles
contempla uma lista com itens a serem observados in loco. A qualificacdo do
espaco é dada pelo numero de itens elencados por quesito que o trecho avaliado
dispbe variando entre os conceitos: péssimo (quando apenas 1 ou 2 quesitos
sao atendido), ruim (quando 3 ou 4 sao atendidos), regular (quando 5 ou 6 sdo
atendidos), bom (se 7 ou 8 sé@o atendidos) e 6timo (se 9 ou mais sao atendidos).
A tabela 1 abaixo mostra a classificacdo do espaco por trechos.

Tabela 1 - Classificacdo qualitativa por trecho

resumo de parte da metodologia safari urbano aplicada a cada trecho

escala do sustentabilidade
conectividade acessibilidade  seguranca  diversidade pedestre / / resiliéncia

complexidade climatica
trecho 1 Bom bom 6timo bom 6timo regular
trecho 2 Bom bom 6timo 6timo 6timo regular
trecho 3A Bom bom 6timo regular 6timo regular
trecho 3B Bom regular 6timo regular 6timo regular
trecho 4A Bom regular bom ruim bom regular
trecho 4B Bom ruim 6timo ruim bom regular
trecho 4C Bom ruim bom bom 6timo regular
trecho 4D Bom ruim bom regular bom regular
trecho 4E Bom ruim 6timo bom bom regular

Fonte: Elaborada pelas autoras (2021).

Em todos os trechos o quesito conectividade obteve classificagdo bom, o
que deixa clara a importancia do eixo estudado para a cidade. Segundo as
analises ficou apontado como falha na conectividade a falta de priorizacéo de
transporte publico, como a falta de faixa exclusiva para 6nibus e ciclovias que
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priorizasse outras formas de transporte e também a sinalizacdo precaria ou
inexistente para pedestres.

No quesito acessibilidade, pode-se perceber que nos trechos 1, 2 e 3A,
onde ja houve alguma intervencéo na largura de calcadas, o conceito foi bom,
pela falta de sinalizacdo visual, tatil e sonora para pedestres, além de melhor
ordenamento de caixas de inspecdo, bueiros e tampas e por fim a falta de
continuidade da faixa livre para circulacao de pedestres. Nos trechos seguintes,
3B e 4A o conceito tido foi regular por ndo atender além do ja sinalizado nos
trechos com conceito bom, a faixa com largura minima para circulagdo de
pedestres e a falta de rebaixamento das calcadas junto as travessias. Nos
trechos 4B, 4C, 4D e 4E a acessibilidade foi considerada ruim, pois além de
apresentar problemas como os dos trechos anteriores, tem também degraus em
alguns pontos das calcadas e pavimentacdo ndo homogénea.

A seguranca ndo se mostrou um problema em nenhum dos trechos
analisados, pois atende a maior parte dos quesitos avaliados como iluminacao,
diversidade de acessos e alta densidade populacional, porém ndo chega ao
conceito maximo pois ndo atende os quesitos limpeza e conservacdo dos
espacos e edificios. Por vezes € possivel ver nas imagens reparos mal feitos e
meios fios quebrados.

O quesito diversidade considera fatores como a variedade de uso no
andar térreo, a diversidade de tipo de acesso, presenca de mobiliario urbano,
variedade de usuarios, presenca de vendedores de rua, lugares para encostar,
usos nas calgcadas pelos comércios, largura das calcadas e diversidade das
fachadas. Neste quesito observa-se que os trechos que tém ou estéo ligados a
espacos mais amplos, como Trecho 1 (ligado a Praca Cordovil Pinto Coelho), o
trecho 2 (Praca Cinco de novembro), trecho 4C (ligado ao jardim da Casa de
cultura) e 4E (ligado a Praca Adolfo Assad) receberam conceitos 6timo e bom,
muito se deve a largura dessas calcadas que permite uma variedade de
usuarios. Nos trechos onde as calcadas sdo mais estreitas, que receberam
conceitos regular e ruim, ndo ha espaco para paradas e a disputa pelo espaco
para caminhar nesses trechos afasta o publico idoso e é desconfortavel a adultos
gue estdo em companhia de criancas.

Para o quesito escala de pedestres / complexidade sdo levadas em
consideracdo medidas que priorizem a percepcéao dos pedestres, como variacao
de fachadas, pavimento térreo com até cinco metros de altura, muros pouco
extensos, presenca de marquises, vitrines e janelas abertas para a rua, tudo
enfim que permita ao usuario uma compreensao do espaco adequada a escala
humana e a sua velocidade de deslocamento a pé. O recorte desta pesquisa
obteve classificagbes 6tima em cinco trechos avaliados e bom em quatro trechos
avaliados, demonstrando grande capacidade de atrair diferentes tipos de
publico.

Quanto a sustentabilidade / resiliéncia climatica a classificagéo regular foi
unanime para todos os trechos avaliados. Neste quesito sdo avaliados itens
como arborizagéo, jardins de chuva ou canteiros nas calcadas, piso drenante,
grelha ou canaletas para drenagem de aguas pluviais, jardins no recuo frontal
das edificacbes, presenca de toldos e marquises, além de lixeiras. A
classificacao regular decorre da pouca arborizacado que ocorre devido a largura
das vias e pelo fato de as edificagbes ocuparem os lotes até o alinhamento da
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rua, sem recuos frontais ou laterais, o que deixa pouco espaco para a transi¢ao
de espaco publico e privado e reduz a possibilidade de areas verdes permeaveis
necessarias a paisagem, sustentabilidade, resiliéncia climatica e a qualidade de
vida.

Em relacdo as adequacdes durante a pandemia de COVI-19, a
recomendacdo do plano Minas consciente que rege sobre a capacidade de
usuarios nos estabelecimentos comerciais que limita a um usuéario a cada 10m?2
para as ondas roxa e vermelha e um usuario a cada 4m2 nas ondas amarela e
verde é de dificil cumprimento sem que se possa utilizar o espaco publico para
a organizacao de filas, pois ndo ha recuo frontal onde se possa formar as filas
de espera e, por serem pequenas (0 que pelo aspecto da diversidade € um fator
positivo), por vezes ndo € possivel atender a esta recomendacdo sem a
utilizacdo do espaco publico para a formacao de filas de espera.

Além disso, as calcadas avaliadas nos trechos 1, 2 e 3A conseguem
acolher a esta nova demanda da formacédo de filas do lado externo dos
estabelecimentos com a distancia linear recomendada de 3m nas ondas roxa e
vermelha e 1,5m nas ondas amarela e verde, mantendo, ainda, a faixa livre de
circulacdo de pedestres com o distanciamento recomendado. Para tal, os
estabelecimentos realizaram marcacdes especificas de onde ocorreriam filas
nas calcadas e qual seria a faixa livre de circulacdo, além da marcacao de
sentido de caminhada com mao e contramao. No trecho 3B tais recomendacdes
nao poderiam ser cumpridas pelo fato de as calgcadas do trecho ndo terem
largura suficiente para comportar filas, faixa livre para circulacéo e os obstaculos
ja existentes, como postes e placas de sinalizacdo. Para que se tornasse
possivel o cumprimento de tais recomendacgfes seria necessario contar com o
espaco da faixa de estacionamento presente em toda a extensdo do trecho,
redistribuindo o espaco para obedecer a critérios de seguranca sanitaria que
exige um momento pandémico.

Nos trecho 4A e 4B seria possivel atender as recomendacdes do plano
Minas consciente sem adequacao do uso do espaco publico apenas no lado
esquerdo da via, onde as calgcadas tém largura que variam de 1,95m a 2,30m.
Do lado direito a largura nao € suficiente para a fila, a faixa livre e os obstaculos
existentes pois dispde de largura de 1,16m a 1,70m com um pequeno trecho
chegando a 1,93m. o mesmo ocorre no trecho 4C até a esquina com a rua
Antonio Pupin. Desse ponto em diante, finalizando o trecho 4C, 4D e 4E, a
calcada mais larga € a da direita com largura variando de 2,20m a 2,90m, o que
possibilitaria o cumprimento das recomendacdes sem adequacgfes do espaco
publico, apenas com as devidas marcacdes para orientacao de usuarios, porém
0 mesmo néo ocorre do lado esquerdo da via onde as calgadas variam de 1,35m
a 1,60m, o que néo é suficiente para a divisdo do espaco de forma segura e
confortavel. Em todos os trechos onde néo é possivel seguir as recomendacdes
descritas no plano estadual de contencdo a pandemia ha faixa de
estacionamento em um dos lados da via.

Portanto, apesar da administragdo municipal ter feito as recomendacoes
de distanciamento social, observa-se que nao foi realizada nenhuma estratégia
efetiva que vise adequar o uso do espaco livre publico de forma que se torne
viavel o cumprimento das recomendacfes. Nesse sentido, a aplicacdo da
metodologia safari urbano deixa clara a vocacdo do espaco avaliado como
atrativo de publico na regido de Manhuacu, contudo expde que questdes ainda
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anteriores a pandemia poderiam ser melhoradas pelos responsaveis pela gestao
do espaco.

A realidade do espaco das ruas, formadas sem planejamento, resulta em
uma disputa desigual deixando pouco espaco para as calcadas, o que, num
cenario pandémico, impede que a recomendacao de distanciamento social seja
atendida de forma homogénea sem um plano especifico, com diretrizes e
orientacOes claras. Essa falta de espago nas calgcadas pode ter sido um dos
fatores que contribuiram para as taxas de contaminacdo no centro da cidade
serem tdo mais altas que nos outros bairros avaliados, o0 que torna a regiao
analisada um espaco de intensa atencdo para a retomada do uso dos espacgos
publicos no contexto pds-pandemia.

CONSIDERACOES FINAIS

Em contraméo ao que se recomenda em relacdo ao espacos publicos
para a promocédo de cidades mais justas, seguras e sustentaveis - diversidade
de usos, interacao entre pessoas, mobilidade pedonal, entre outros - a pandemia
de COVID-19 exigiu, em um primeiro momento, o esvaziamento imediato dos
espacos publicos e o isolamento da populacdo. Com isso, a relacdo dos
habitantes de cidades com seus espacos publicos enfrentou alteraces cujos
efeitos ainda seguem sendo estudados por urbanistas por todo o mundo. No
entanto, com a necessidade de uma retomada segura, no cenario da saude
publica, da circulacdo das pessoas nas cidades e da realizacdo de atividades
coletivas, o espaco livre publico se torna peca chave.

Nesse sentido, a verificacdo da situacdo atual dos espacos publicos das
cidades se mostra como algo fundamental para adequar nossas cidades as
demandas sanitdrias e, nessa perspectiva, a pandemia de COVID-19 se
caracterizou ndo s6 como uma circunstancia de adequacdo imediata, mas
também como a hipétese de adequacdo a longo prazo para a contencdo de
disseminacdo de novas possiveis demandas sanitarias, para além das ja
consolidadas.

No caso de Manhuacu-MG, cidade estudada neste trabalho, as restricées
se aplicaram oficialmente ao espaco publico quase um més depois da
confirmacédo do primeiro caso de COVID-19 no Brasil, solicitando a populacéo
que a circulacdo ficasse restrita ao deslocamento em fungcdo de acesso a
servicos essenciais, causando o esvaziamento dos espacos publicos da cidade.
As recomendacg0Oes de distanciamento social foram geradas a partir de estudos
e orientacdes nacionais e internacionais e foram mantidas por todo o periodo de
pandemia até a data atual. No entanto, nem o contexto socioeconémico da
cidade nem as caracteristicas fisicas de seu espaco publico foram considerados
para a elaboracéo das medidas de contencao do virus.

E possivel que o estudo exposto neste trabalho reflita também a realidade
de outras cidades do Brasil, principalmente das pequenas e médias. Assim,
considera-se que a divulgacdo de medidas sanitarias desse porte, que se
relacionem com um contexto de pandemia, deve ser realizada com ponderacao
sobre as possibilidades de cumprimento, além de recomendar-se que haja a
adequacao dos espacos livres publicos para o uso coletivo seguro diante do
cenario de pos-pandemia.
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