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RESUMO:

Com este texto temos como objetivo refletir analiticamente sobre a mobilidade como
componente da producdo do espaco e dimensdo do cotidiano. Pela leitura da Cidade, desde o
processo de fragmentac&do socioespacial, compreendemos como multiplas facetas do cotidiano
podem ser desveladas pelo que Mares e Whitacker (2019) definiram como condi¢do de
mobilidade. Essa discussdo € feita desde a periferia da metropole de Sao Paulo, analisando-se
a mobilidade urbana, os deslocamentos e 0s percursos urbanos de sujeitos moradores dos
distritos de Sdo Mateus e Cidade Tiradentes, localizados na Zona Leste da Cidade de S&o Paulo.
A metodologia empregada consiste em entrevistas semiestruturadas e em percursos

acompanhados de sujeitos-tipo pré-definidos.
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INTRODUCAO

A mobilidade urbana, no bojo da reproducdo da vida social, a priori, intermedeia as
dimensbes das praticas socioespaciais, seja em uma escala macro, ou em uma escala
intraurbana, aquela em que se assenta o cotidiano. Por meio da mobilidade compreendemos a
produgdo do espaco urbano que ganha sentidos e conteudos pelas experiéncias urbanas advindas
dos deslocamentos dos citadinos, sujeitos que séo dessa producdo espacial.

Este artigo estd organizado, além desta Introducdo, em mais duas secdes e em suas
considerac@es finais. Na primeira, elaboramos e expomos o que vimos a chamar de condicao
de mobilidade e sua intersec¢do com a producgédo do espago urbano e sua reproducao no recorte
do cotidiano. A discussdo se insere na leitura sobre praticas socioespaciais constituintes da e
constituidas na tensdo dialética dos espacos concebido, vivido e percebido movimentados na
relacdo com o Espaco — Tempo e fundante das representacdes do cotidiano.

Na secdo posterior, expomos o0 tratamento metodoldgico, constituido de
procedimentos qualitativos de investigagcdo, objetificando a investigacdo de vivéncias e
narrativas cotidianas produzidas pelos sujeitos pesquisados que nos ajudam a identificar e
construir etnografias e geografias urbanas. Por fim, apresentamos tanto a aplicabilidade da

investigacdo, quanto resultados dela pela descricdo e interpretacdo dos percursos urbanos

acompanhados, que ¢ uma metodologia imersiva na realidade e na concepg¢do dos sujeitos que

estdo produzindo o espaco.

A LEITURA DA MOBILIDADE URBANA COMO CONDICAO

Na mobilidade urbana temos uma chave para apreender as dindmicas que (re)definem
as condicdes de acesso a cidade e seus espagos (TELLES, p. 6, 2005). Numa acepcdo mais
alargada, a mobilidade, ou desde a mobilidade, pode-se apreender o Direito a Cidade
(LEFEBVRE, 1969) e/ou sua efetivagéo.

Nesse sentido, a mobilidade, como dimensdo socioespacial, é essencial
na leitura da dindmica de producdo do espaco, assim como Tempo e
Espaco sdo categorias essenciais para a leitura e apreensdo do cotidiano.
A relacdo Tempo e Espaco ganha materialidade no Sujeito e em sua
mobilidade. Ambos, Sujeito e Mobilidade, sdo ora irrompidos, ora

constituidos na logica do capital e do trabalho, determinantes e
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componentes de diferenciacdo e desigualdades socioespaciais. Em
Santos (2021), a anélise da desigualdade se estabelece também com os
estudos referentes a mobilidade urbana, visto que, ritmo, percepcéo e
espaco vivido, associados, possibilitam uma avaliacdo qualificada sobre
praticas socioespaciais e narrativas do tempo e do espaco produzidas
pelos sujeitos, entendendo que 0 movimento, a circulagéo e a mobilidade
também produzem espaco, seja 0 concebido, seja o vivido, assinalando
a referéncia a teoria da producéo do espaco de Lefebvre (2000). Como
afirma Oliveira (2021): “as experiéncias vividas no transporte sdo
diversas e importantes para o entendimento do que é viver na periferia"
(OLIVEIRA, p.155, 2021).

O movimento observado nas praticas de mobilidade revela o que esta inscrito,

determinado ou concebido na forma urbana. Em Silva (2022), Ulian (2008), a mobilidade

concede deslocamentos em suas relagdes e capacidades interpessoais no espaco.

A mobilidade estéa inscrita no espaco-tempo do ritmo que é elemento de transgressao,

do vivido, pois contém possibilidades de fluir, componentes, portanto, da reproducéo cotidiana

da vida urbana. As relagdes que se dao no espaco e 0 espago mesmo se produzem a partir dos

elementos intrinsecos a ele. Desde o ritmo podemos observar a fragmentacdo socioespacial por

meio do movimento cotidiano. A fragmentacao socioespacial, para Legroux (2021):

daria conta de explicar, conjuntamente, o acirramento de processos
mais antigos (como a segregacao socioespacial, o afastamento e a
periferizacdo das classes populares, a diferenciacdo socioespacial etc.)
e de outros um pouco mais recentes, como a autossegregacdo, a
multiplicacdo da centralidade ou a policentralidade, a importancia do
consumo e a “transformacao do sentido e do conteudo de varios espacos

publicos”. (LEGROUX, 2021, p. 1).

Para 0 mesmo autor:

A andlise do cotidiano urbano para entender os processos de fragmentacdo

socioespacial implica compreender as suas principais dimensdes, isto é, 0 que ocupa a

maioria do tempo dos individuos nas sociedades capitalistas: o trabalho, a moradia, o
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lazer, o consumo e a mobilidade. [...] A mobilidade é, a primeira vista, 0 nexo entre as
diferentes dimensdes cada vez mais fragmentadas da vida cotidiana (habitar, consumo,
lazer, trabalho, relagbes, educacdo, salde etc.) e envolve tempos (do corpo, do
deslocamento, ou ainda aquele necessario para financiar os deslocamentos) e
elementos espaciais (distancias, barreiras fisicas e simbolicas). (LEGROUX, 2021, p.
2).

Ao avaliarmos os trabalhos de Frehse (2016), Goffman (1967) e Lefebvre (1974), o
espaco assume signos que, na vida cotidiana, sdo reproduzidos por praticas e ritmos presentes
no espaco Vvivido que, portanto, expressa e € constituido das dialéticas que devem nos ajudar a
tensionar a aparente dimensdo homogénea, repetitiva e fragmentéria da vida cotidiana
(FREHSE, 2016).

O cotidiano, para Lefebvre (2021), “o cotidiano, é como a linguagem, contém, implicadas,

mas veladas, em e pelas fungdes, formas evidentes e estruturas profundas” (LEFEBVRE, p. 34, 2021).

A partir de Lévy (2001), podemos estabelecer um nexo analitico entre cotidiano,
mobilidade e o entendimento desta como uma condicdo. O autor define a mobilidade como uma
relacdo social face a distincdo e mudanca de lugares pelos sujeitos moveis, que se locomovem
entre sucessivos lugares, ou tem esse movimento como possibilidade. A mobilidade é também
um fato social esbocando as relagdes sociais no espaco e a problematica entre as interacdes,
conexdes e distancias aos objetos espaciais buscados. A concepcdo de mobilidade como um
fato social nos permite avalid-la como um sistema de movimentos. Esse sistema esta assentado
na mobilidade como possibilidade, como competéncia e como capital, fundantes, para Mares e
Whitacker (2019), para se compreender a mobilidade como condigdo.

A mobilidade como possibilidade, conforme Mares e Whitacker (2019), indica, desde
a leitura dos objetos espaciais dispostos na estrutura urbana, em especial da distribuicdo de
servigos, equipamentos e infraestruturas, uma a relagéo quase topoldgica entre 0 movimento, a
oferta, a demanda e a acessibilidade tangiveis. Trata-se, portanto, de uma mobilidade inferida
desde os fixos. A mobilidade efetiva, ainda segundo Mares e Whitacker (2019), é avaliada

desde os sujeitos que terdo, ou ndo, tal condicdo de mover-se, e, nesse movimento, de apropriar-
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se da cidade. Esse movimento e essa apropriacdo dardo a medida da mobilidade que pode, em
raz&o de varios elementos, ser realizada. A relacdo deixa de ser topoldgica, pois a leitura binaria
da presenca ou auséncia no espaco é substituida pela efetividade da pratica da mobilidade do
sujeito, que lhe dara uma ou outra capacidade de mover-se/apropriar-se no e do Espaco. Essa
reflexdo, portanto, indica que os deslocamentos pela cidade, e sua efetividade, seja la por qual
métrica ou dindmica venha a ser avaliada, compreendem uma pratica socioespacial e compdem

a reproducéo da vida cotidiana.

Tem-se como quadro resultante e, a0 mesmo tempo condicionante, praticas
socioespaciais que se estabelecem num quadro de tensdo entre o que esta disposto no territério
da cidade, como as infraestruturas disponiveis, e o que € acessivel pelos sujeitos, considerando-
se suas condicBes de mobilidade. Esse quadro é carregado de desigualdades que alimentam-se
e sdo também fruto da diferenciacdo, da segregacao e da fragmentacdo socioespaciais. Num
mesmo espacgo convivem subespacos de interacfes e ndo interacdes, como ja destacou Lévy
(2001).

A efetividade da mobilidade é limitada tanto pela desigualdade quanto pela
diferenciagdo a partir dos fatores materiais e da rede de lugares no qual os citadinos tém a
possibilidade de circular e frequentar.

No que tange a mobilidade e acessibilidade, a leitura de Silva (2022) baseando-se em
Kauffman (2005), Miralles-Guasch (2002), os deslocamentos perpassam a nogdo técnica
acessibilidade para além da questdo das infraestruturas de transportes, que por si s6 ndo
significam, necessariamente, aumento de mobilidade (SILVA, p. 6, 2022), o conjunto ressoa a
apropriacdo, competéncia, distribuicdo nos espacos, em nossa concepc¢ao possibilita o uso e

pratica socioespacial e condi¢do de mobilidade.

Mediante a discusséo, a escala de analise da mobilidade, a partir da producdo do espago
urbano, em nossa perspectiva esta intrinseca aos citadinos, sujeitos a tal, abordagem no espaco,

pois a relacdo é dindmica a partir da pratica socioespacial dos mesmos.
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Telles (2005) ira, em seu trabalho, trazer-nos o ultimo componente que abarcara nossa
fundamentacdo. Sua obra apresenta a relagéo da escala que deve ser apreendida, ndo se tratando
de uma escala numérica, mas aquela que se expressa pela experiéncia urbana no espaco pelo
sujeito a partir dos movimentos no cotidiano urbano.

Esses movimentos, segundo a mesma autora (TELLES, 2005), ddo-se numa perspectiva
de Tempo composto pelos tempos biograficos e sociais articulados na espacializagdo dos
citadinos no espaco urbano. Esses tempos sociais orientam e modulam a vida urbana e se
materializam, em nossa investigacdo, em percursos que revelam, orientam e modulam a vida
urbana. Tais percursos e as experiéncias urbanas deles componentes ou advindas nos
confrontam com a vida cotidiana. Desde esses tempos sociais, ndo mensuraveis por horas ou
quilometros, sdo, concordando com Telles (2005), “tracadas as conexdes que articulam campos
de préaticas e fazem a conjuncdo com outros pontos de referéncia que conformam o social nas

suas fronteiras ou limites, bloqueios e possibilidades”.

Jirén, Lange e Bertrand (2010), diante dos estudos sobre desigualdade e diferenciacdo
socioespacial, operam a discussdo sobre mobilidade urbana cotidiana pela perspectiva de
praticas socioespaciais. Para os autores, a cidade contemporanea, complexa e multifacetada,
esta caracterizada por desigualdades que se observam ndo apenas no espago, mas no espaco-
tempo e sdo demarcadas nas praticas socioespaciais. Essas, por essa razdo, expressam
movimento, uso, ritmo e acesso as experiéncias da vida cotidiana, por nos lidas desde os
percursos urbanos.

A leitura e interpretacdo dos percursos urbanos pode nos revelar fragmentos da vida
urbana, metaforicamente, que se associam a fragmentacdo socioespacial, objetificando, em
nosso caso, uma leitura da periferia. Oliveira (2021), ao lidar em sua investigacdo com a leitura
analitica da periferia, refere-se a esse tema desde a avaliacdo do que considera uma condi¢ao
socioespacial. Para o autor, 0 espaco ¢ parte da condicdo de vida e das diversas desigualdades
instauradas. Ao abordar a condi¢do socioespacial na periferia, o autor dialoga com o que
denomina de mobilidade perversa, acentuando as praticas e experiéncias cotidianas dos
moradores periféricos e sua relagdo com a mobilidade, como podemos observar:

O tipo de transporte (6nibus, microbnibus, trem e metrd) e a infraestrutura urbana
remete a condi¢cdo sociespacial que esta dada pelos sistemas viarios de transporte
produzidos socialmente, mas ndo revela em si 0s processos ocultos dessa condi¢éo que



XVl simpurB

SIMPOSIO NACIONAL .
DE GEOGRAFIA URBANA 2022Cu ritiba

tem relacdo direta com a triplice segregacdo socioespacial, étnico-racial e urbana na
metropole (OLIVEIRA, 2021, p. 149).

Em Mares e Whitacker (2019) encontramos nosso principal referencial por tomarem a
cidade fragmentada pelas dimensdes das praticas atribuidas aos sujeitos sociais. Avaliando uma
ordem direcionada ao espago urbano contemporaneo pelo viés da mobilidade urbana e da
acessibilidade disposta aos mesmos, Mares e Whitacker (2019) indicam a “mobilidade

ofertada” e a “mobilidades efetiva” distinguiveis da seguinte maneira:

A primeira estabelece-se pela avaliacdo dos meios de consumo coletivos postos a
disposicao do sujeito para que aconteca seu movimento pela estrutura da cidade. [...]
A segunda, a mobilidade efetiva, € aquela que mais poderia contribuir, de forma
imediata, para a analise de processos extremos de diferenciacao socioespacial, tal qual
a fragmentacéo socioespacial. [...] (MARES e WHITACKER, 2019, p. 309).

Por tal perspectiva, compreendemos a necessidade abordada de se relacionar a
mobilidade, pela 6tica das experiéncias urbanas como movimento sobre e na cidade, dimensdes
que apreendemos desde o trabalho, o consumo e o lazer inseridas no cotidiano e conduzidas
pela mobilidade efetiva ou ofertada. As movimentagdes presentes no cotidiano permeiam essas
dimensdes que se dao por possiveis atribuicdes de acessibilidade, de transporte, servicos e

equipamentos. Os autores apontam a acessibilidade, como:

elemento que se combina com a proximidade quando se quer analisar as relacdes
espaco-temporais na cidade contemporanea, a partir da articulacdo por veiculos
automotivos. O que é proximo €, de fato, aquilo que estd mais acessivel a esse tipo de
transporte, quando individual, pois ele potencializa os deslocamentos urbanos e o
direito de escolha de trajetos a serem percorridos e de horarios em que eles se
realizardo (SPOSITO e GOES, 2013, p. 127 apud MARES e WHITACKER, 2019, p.
319)

Assim, atribuimos importancia essencial a nossa analise dos deslocamentos, que
sintetizamos como percursos urbanos. Esses relacionam-se a dimensdo da experiéncia urbana,
que possibilita detectar processos intrinsecos ao urbano, como a diferenca e a desigualdade,

seguindo a fragmentacao socioespacial, impressos nas formas e estruturas evidenciadas.
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Essas formas denunciam nuances da fragmentacéo socioespacial que pode ser lida por
meio de uma acessibilidade distinta e uma mobilidade diferencial (WHITACKER e SOUZA,
2014), estd composta pela mobilidade ofertada e pela mobilidade efetiva, 0 que indica uma
separacao entre 0s espacos-tempos de realizacdo da vida urbana, como tratado por Ribeiro
(2005). (MARES e WHITACKER, 2019, p. 322).

Mares e Whitacker (2019) também estabelecem a nogdo de condicdo de mobilidade
constituida tanto das dimensdes objetivas de mobilidade, quanto das subjetivas advindas das
representacdes dos sujeitos investigados. Materializa-se, portanto, na vida dos sujeitos para
além, mas sem excluir as condicdes objetivas de mobilidade. O entendimento de que se tem
sobre uma possivel condi¢cdo permeia 0 acesso a cidade como um todo. Como podemos
observar nas reflex6es de Oliveira (2021) colocando a questdo de outra maneira: como se
restringiria a apropriacdo da cidade pelos sujeitos cuja condicdo espacial torna a mobilidade
penosa (OLIVEIRA, 2021), custosa, limitada ou, ainda, reforcadora de uma ldgica
fragmentaria, decorrente da negacdo, em Ultima instancia, do direito a mobilidade menos
restrita e ao usufruto da cidade como produto social. Assim, implica em se avaliar como 0s
sujeitos experimentam essa negacdo da cidade, efetivamente dada pela auséncia ou dificuldade

de mobilidade.

Propriamente, a escala do cotidiano por meio da mobilidade e da vida social, como em
Telles (2016), pauta-se a nossa abordagem da nocao de experiéncia social, permeando o que
aquela autora coloca como os tempos do trabalho e os “tempos da vida”, tempo e espago, 0 que
também esta pautado na condicdo de mobilidade (MARES e WHITACKER, 2019) e na relacdo
entre a penosidade da reproducdo social. Tais elementos concatenam-se na experiéncia urbana

do sujeito nos espacos, cotejando-se a condi¢cao socioespacial.

Disso decorre uma questdo metodoldgica de como cotejar a mobilidade apreendida e
vivida pelo Sujeito e, decorrentemente, de como se eleger instrumentos e técnicas que possamos
trabalhar na representacdo do que podera ser percebido e reproduzido em sua condicdo de
mobilidade, reiterando as contradi¢es no espaco e nas praticas (SANTOS, 2021). A construcéo
e reconstrugdo dos percursos tragados por sujeitos sociais nos orientam, apoiando-nos em Telles
(2006) através de diversas fronteiras e nos indicam as modulacdes da vida urbana. E o percurso,

vivido, concebido e praticado como na leitura de Lefebvre (1974) pelos sujeitos e nossa
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capacidade de apreendé-lo pelo duplo olhar do pesquisado e da pesquisadora que se constitui

em nossa investigacéo e que passamos a detalhar a seguir.

Percursos Urbanos Acompanhados

A metodologia utilizada tem natureza qualitativa, sendo representada como percursos
urbanos acompanhados em sua relacdo com os deslocamentos entre “Casa - Trabalho - Casa ™.
O acompanhamento consiste na reproducdo da mobilidade cotidiana de determinados sujeitos
colaboradores, moradores das areas de pesquisa periférica, distritos de Sdo Mateus e Cidade
Tiradentes, localizados na Zona Leste da Cidade de Séo Paulo (Mapa 1). Metodologicamente,
a relagéo entre as dimensdes da mobilidade urbana em sua interface dos percursos urbanos
acompanhados e o trabalho sdo elementos importantes para se pensar analiticamente o

cotidiano, assim como, a reproducao do espaco urbano.

Mapa 1. Sdo Mateus e Cidade Tiradentes. Densidade Demogréfica por setores censitarios, IBGE 2010.

Datum: SAD 69 - UTM 23S
Legenda Elaboracdo cartografica: OLIVEIRA,
501 - 1 Pablo M, 2020.
Limite Distrital ) 000 Base cartogréfica: IBGE, 2020.
[[] cidade Tiradentes 1001 - 1500 GeoSampa, 2020.
& Organizac3o dos dados: SANTOS,
[ sao Mateus M 1501 - 2000 Karina M.D, 2020,
Quantidade de habitantes por Setor Censitario (IBGE, 2010) Il 2001 - 2500 Software: QGIS 3.18 PP
1-500 B 2501 - 3000 Escala: 1: 47.000

Elaboracdo: SANTOS, 2020; OLIVEIRA, 2020.

Parte do procedimento metodologico tem como objetivo apreender as principais

dimensGes  cotidianas dos  sujeitos. Realizam-se  entrevistas  semiestruturadas
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concomitantemente ao acompanhamento durante 0s percursos acompanhados, pela
pesquisadora e do registro virtual utilizando-se smartphones com um aplicativo proprio para
acompanhamento de percursos urbanos desenvolvido pela equipe do Projeto Tematico? ao qual
estd investigacdo se relaciona. Trata-se do aplicativo 0.Way desenvolvido como ferramenta
metodologica para analise de percursos, possibilitando registros instantaneos do percurso, em
termos de tempo, modais, roteiros etc., que sdo, cotejados com a entrevista, com o registro
imagético do percurso e com sua descricdo analitica da pesquisadora e subjetiva do sujeito

colaborador.

Jiron e Imilan (2016) compreendem as técnicas de investigacdo qualitativas em
mobilidade urbana cotidiana como um fendmeno central na compreensdo das dindmicas
metropolitanas, como o habitar (dimensdo intrinseca da relagdo “Casa - Trabalho - Casa ) que,
em nossa investigacdo, insere-se na condicdo do habitar e da mobilidade sobre a leitura da
periferia urbana. A complexidade da mobilidade urbana nas metropoles requer instrumentos
que ddo conta de multiplas praticas socioespaciais cotidianas de seus moradores abordadas
como netnograficas urbanas e etnografias urbanas®. Em conjunto com a analise compde
aspectos da tipologia dos perfis (género e faixa etaria) dos sujeitos colaboradores, assim como,
0s possiveis modais de transporte a serem trabalhados como o carro, transporte coletivo, modo

a pé, bicicleta, etc.

Condicao de Mobilidade e os percursos urbanos periféricos

Desde nosso trabalho na Zona Leste da Cidade de Sdo Paulo, exporemos as
metodologias, procedimentos e técnicas em aplicacdo. Nossas primeiras experiéncias e
aplicacdo de procedimentos deram-se no Distrito de Cidade Tiradentes, area correspondente a

Zona Leste da Cidade Sao Paulo.

2 A metodologia presente no trabalho, corresponde a uma metodologia original organizada em Goés e Melazzo
(2022), correspondente ao livro “Metodologia de pesquisa em estudos urbanos: procedimentos, instrumentos e
operacionalizagdo”, propriamente discutido no capitulo 4 “PERCURSOS ACOMPANHADOS CASA-
TRABALHO-CASA. PERSPECTIVAS E CONSTRUCAO METODOLOGICA” (Jesus; Catelan; Calixto, 2022),
avangando os estudos de etnografias incorporando o espaco e as praticas socioespaciais.

3 O trabalho etnografico antropoldgico de Telles (2005), Jiron e Imilan (2016), tem base em percursos urbanos
pela perspectiva de uma sociologia classica dos movimentos, narrativas, ritmos e mobilidade no espago urbano.
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O percurso acompanhado (Figura 1) a ser apresentado foi realizado com o objetivo de
se apropriar das metodologias qualitativas, possibilitando o entendimento de uma condicéo de
mobilidade na periferia, assim como atribuimos em nosso recorte tedrico. O perfil trabalhado
corresponde a um sujeito-tipo representativo dos perfis demograficos e socioespaciais do
Distrito de Cidade Tiradentes, Sdo Paulo, obtidos desde o levantamento secundario de dados.
A titulo de exemplificacdo, trabalharemos na anélise do percurso do sujeito colaborador Cris,
nome ficticio, estudante e trabalhador jovem de 21 anos.

Figura 1: Terminal Corinthians-ltaguera fila para o 6nibus Cidade Tiradentes (2022)

Arquivo fotografico de pesquisa registrado em dezembro de 2021.

O percurso urbano acompanhado iniciou-se de acordo com instru¢des metodoldgicas
para a abordagem do acompanhamento do colaborador. Para o emprego dos procedimentos e
da técnica de pesquisa foi necessario a utilizagdo de um roteiro prévio para a entrevista* durante
0 acompanhamento, o qual abordava as préaticas socioespaciais combinadas com mobilidade do

colaborador.

4 As entrevistas realizadas durante os percursos urbanos acompanhados, foram registradas por meio de gravadores,
seguimos um roteiro semiestruturado de entrevista sobre a mobilidade cotidiana do sujeito, assim como as demais
praticas socioespaciais, concepg¢des, sentimentos e observacdes do cotidiano, néo restritivo somente a mobilidade,
possibilitando a avaliacdo de conjunto de sobre a reproducédo do cotidiano.
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Iniciamos o percurso urbano acompanhado no periodo da manhd@ no Metrd
Corinthians-Itaquera, quando foi iniciado o registro no aplicativo 0.Way. Anteriormente, 0
citadino havia saido de casa em Cidade Tiradentes a 7 horas e 30 minutos, horério habitual,
prosseguindo seu percurso com transporte puablico até metr6 Corinthians-Itaquera. Seguindo
nosso percurso, fomos de metrd (Linha vermelha) até a estacdo Republica (Linha
vermelha/Amarela), onde realizamos integracdo com a Linha Amarela até a Estacdo Faria Lima
(Linha Amarela), durante todo o percurso foram sendo registradas as impressdes sobre a
mobilidade urbana do citadino, como o uso dos servic¢os, tanto as pelo entrevistado declaradas,
guanto aquelas avaliadas pela pesquisadora. Durante nossa viagem, percorremos 0 caminho em
pé, devido a falta de acomodacdes no metrd, e, ao sair da Estacdo Faria Lima (Av. Faria Lima),
percorremos uma curta distancia caminhando até o destino do trabalho. O percurso de ida durou
2 horas.

Durante a volta, a pesquisadora encontrou o colaborador as 16 horas, na saida de seu
trabalho, e, devido a chuva e cansaco do citadino, pegamos um onibus até a Estacdo de Metr6
Faria Lima, o ponto de 6nibus fica em frente ao seu trabalho. O fluxo de pessoas nos locais em
que seguimos estava grande, devido horario de “pico”, ja na estacdo de metr6 em relagdo ao
periodo matutino, havia um fluxo maior de pessoas, principalmente na mudanca de Linha na
Estacdo Republica para a Linha Vermelha do Metrd, por op¢do embarcamos nos Ultimos vagoes
por serem mais varios; realizamos todo o trecho de metrd em pé; ao descermos na Estacdo
Corinthians-Itaquera, tanto a Estacdo como o Terminal de 6nibus estava com um fluxo grande,
para pegarmos o 6nibus devido a grande fila do embarque, o citadino decidiu ndo esperar para
ir sentado, pois queria retornar logo para sua casa, caso esperasse na fila perderia até 20 minutos
a mais nesse percurso, entdo durante todo o trajeto fomos em pé até o destino final, o 6nibus
estava cheio e o percurso foi bastante conturbado devido as poucas vias, que basicamente sao
Unicas de Itaquera para a Cidade Tiradentes, o que dificulta o percurso, pelo grande fluxo de
carros, Gnibus seguindo para 0 mesmo destino. Na volta também é importante ressaltar o fator
da chuva que pode ter dificultado o fluxo nas areas em que percorremos, as principais vias como
por exemplo, Avenida Ragueb Chohfi e Estrada do Iguatemi. O final do trecho no dnibus se
deu na Estrada do Iguatemi, apds caminhamos durante 5 minutos até a sua residéncia, todo o

percurso da volta durou em torno de 2 horas. Dessa Forma apresentamos uma sintese referente



XVl simPurB

SIMPOSIO NACIONAL .
DE GEOGRAFIA URBANA 2022Cu ritiba

aos modais e trajetos percorridos (Quadro 1), assim como a representacdo espacial registrada

durante o percurso elaborado (Figura 2).

Quadro sintese 1: percursos acompanhados por modais (2022)

Percurso Individual combinados com Percurso
0s modais utilizados no percurso

Modais motorizados: Onibus (transporte | T1 - Metrd Itaquera - Faria Lima (modal de transporte: Metrd

publico coletivo) Linhas Vermelha Corinthians-Itaquera até Republica e Linha
Amarela Republica até Faria Lima)
Né&o motorizado (a pé/caminhada) T2 - Estacdo Faria Lima - Museu da Casa Brasileira (Trabalho)

(modal de transporte - a pé/caminhada)

T3 - Museu da Casa Brasileira (trabalho) - Estagcdo de Metrd Faria
Lima (modal de transporte: Onibus, transporte publico
coletivo)

T4 - Estagdo de Metrd Faria Lima até Estagdo de Metrd Republica
(Linha Amarela) - Estacdo de Metr6 Republica até Corinthians-
Itaquera (modal de transporte: Metrd, transporte publico
coletivo)

T5 - Terminal de 6nibus Corinthians-ltaquera - Estrada do
Iguatemi (Cidade Tiradentes) (modal de transporte: 6nibus/
transporte publico coletivo)

T6 - Estrada do Iguatemi (Cidade Tiradentes) - Casa (modal de
transporte: a pé/caminhada)

Elaboracédo da autora (2022)

Figura 1: Registro Aplicativo O.WAY Percurso Urbanos Acompanhados - Cris em Cidade Tiradentes -
Faria Lima (2022)

Fonte: Registro de tela WebGIS Banco de Dados do Aplicativo O.Way.
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O seqgundo percurso apresentado, também a titulo de exemplo, corresponde ao perfil

do Dante, nome ficticio, morador de Sdo Mateus, 34 anos, trabalha como professor na rede
estadual de ensino, pesquisador e educador popular nas periferias da Zona Leste de S&o Paulo.

O percurso com o colaborador foi iniciado no Jardim Tieté, em Sdo Mateus (Quadro
2) durante o periodo da manhd tendo sua casa como ponto de partida, o primeiro trecho do
percurso realizado na Escola Estadual Lourenco Zanelatti, no Jardim Nove de Julho (Figura 3),
onde o colaborador iniciou suas atividades docentes no periodo da manha a forma de modal
para este trecho foi realizada a pé por volta de 20 minutos. A segunda parte do percurso foi
realizada ainda no periodo da manhd, na ida até a Escola Estadual Adelino José da Silva D
Azevedo localizada no Santa Adélia, parte desse trecho teve como modal transporte publico
coletivo e caminhada até a Avenida Mateo Bei, onde pegamos o dnibus Parque Sao Rafael, até

a Escola Estadual Adelino José da Silva D Azevedo, durando em torno de 30 minutos.

Para o Percurso realizado para a volta que durou entre 40 minutos, encontrei o
colaborador na Escola Adelino José da Silva D Azevedo no periodo da tarde proximo as 16
horas. Parte desse trecho foi a pé até o Terminal Sdo Mateus, onde entramos e pegamos o dnibus
elétrico Parque Dom Pedro, até parte da Avenida Mateo Bei, até seguirmos para o final do
destino a pé, durante todo esse percurso foi feito o registro de imagem dos locais passado e de
audio para ser realizado a transcricdo da entrevista realizada, tendo como sintese o registro do

aplicativo O.Way (Figura 4).



XV sivPurB

SIMPOSIO NACIONAL -
DE GEOGRAFIA URBANA 2022Curltlbc1

Figura 3: Percurso urbano acompanhado com Dante, no Jardim Nove de Julho, S&o Mateus (2022)

Arquivo fotogréafico de pesquisa registrado em marco de 2022.

Quadro sintese 2: percursos acompanhados por modais (2022)

Percurso Individual combinados
com os modais utilizados no
percurso

Percurso

Modais motorizados: Onibus
(transporte publico coletivo)

N&o motorizado (a pé/caminhada)

T1 - Jardim Tieté (Sdo Mateus) - Jardim 9 de Julho - Escola Estadual
Lorengo Zanelatti (modal utilizado: a pé/ndo motorizado)

T2- Jardim Nove de Julho (Sdo Mateus) - Avenida Mateo Bei (Sdo
Mateus) (modal utilizado: a pé/ndo motorizado)

T3 - Avenida Mateo Bei (Sdo Mateus) - Escola Estadual Adelino José
da Silva D Azevedo - Santa Adeélia (modal utilizado:
Onibus/transporte publico coletivo - Parque Sédo Rafael)

T4 - Escola Estadual Adelino José da Silva D Azevedo - Santa Adélia
- Terminal Sdo Mateus (modal utilizado: a pé/ndo motorizado)
T5- Terminal S&o Mateus - Avenida Mateo Bei (modal utilizado:
Onibus elétrico/transporte publico coletivo - Terminal Parque
Dom Pedro)

T6 - Avenida Mateo Bei - Casa do Colaborador (Jardim Tieté) (modal
de transporte: a pé

Elaboracédo da autora (2022)
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Figura 4: Registro Aplicativo O.WAY Percurso Urbanos Acompanhados - Dante em S8o Mateus (2022)
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Fonte: Registro de tela WebGIS Banco de Dados do Aplicativo O.Way.

Em sintese, elaboramos o (Quadro 3) como demonstracdes de adversidades,
experiéncias e contradicdes perceptiveis na Condicdo de Mobilidade, mobilidade ofertada e
efetiva (MARES; WHITACKER, 2019) e Percepcdo do espagco vivido e percebido
(LEFEBVRE, 2000), narradas na praxis pelos colaboradores.
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Quadro sintese 3: A mobilidade narrativa e experiéncia urbana dos dos sujeitos, 2022.°

Foi perguntado ao Dante a relagéo dele com a paisagem urbana durante seu percurso:

“ndo fico pegando 6nibus no fluxo periferia-centro no horario de pico que vai mais cheio entdo tem sido mais
confortavel pelo lado de sentar, mas sei |4 eu t6 observando mais a paisagem os lugares o que pra mim é
interessante, porque a partir do momento que eu comecei 0 mestrado me envolvi com o CPDoc Guaianas, eu
comecei a observar mais o que a gente tem em cada espaco em cada territorio, entdo eu t6 muito observador no
Onibus assim, ou quando eu t6 no monotrilho quando t6 num lugar mais alto, fico tendo aquela visdo de mapa,
porque eu pesquisei muita planta no mestrado, quando te mandar dissertagdo voceé vai ver que eu peguei bastante
planta, entdo assim eu to observando muito o espaco de varias formas, o que ha no espaco, como ele é ocupado
entdo meio que a distragdo no transporte mudou pra outra coisa." Dante, fala durante o percurso realizado em
marco de 2022.

Dante, relatou como se da suas atividades de lazer e consumo mediante a sua mobilidade e os espagos
frequentados

“Vou até confidenciar algo que pra todo mundo ta meio igual, como teve esse negocio da pandemia essa parte
da minha vida deu uma desconfigurada como ta agora, 0 consumo é praticamente no bairro e na Mateo Bei,
basicamente que é a gente na pandemia se ateve ao basico, de roupa de coisas pra casa assim, alguma coisa de
escritorio, de eletrdnicos até por conta do trabalho do coletivo que ficou todo online, praticamente durante dois
anos a gente tem trazido muitas atividades online, mas tudo eu comprava por aqui. Lazer, a mobilidade foi por
muito tempo praticamente do quarto, sala, tv e sair um pouco pro quintal ir pra casa da minha mée de vez em
guando que ela mora no Iguatemi, no Boa Esperanca, antes disso eu tava com uma experiéncia de ir em lugares
como ali na Casa de Cultura, é de S8o Mateus, Sdo Mateus em Movimento, que talvez vocé conhega mais e até
frequente, que mais os Saraus do territorio, Sarau do Vale, o Comungar, a Ocupacdo Coragem em ltaquera,
assim desde 2016 é eu me voltei muito pros lugares de cultura e educagdo popular do territdrio, esses que eu
listei sdo os que eu estou lembrando por agora, mas tem outros, 0s proprios espagos que eu considero trabalho
mas também lazer ao mesmo tempo a centralidade de Guaianazes, que o CPDoc fez roteiros fotograficos, e que
partilha de memdrias e patriménio. Cidade Tiradentes, a Casa de Cultura do Hip Hop, Biblioteca Solano
Trindade, o espaco Artes em Construgdo do Pombas Urbanas, mas tem outros grupos de teatros, enfim espacos
que eu conheci com o CPDoc, depois eu retornei pra frequentar alguma coisa, basicamente isso. Antes de 2016,
quando eu era estudante da USP eu frequentava muita a Avenida Paulista era o lugar que eu mais frequentava,
Parque do Ibirapuera, pra andar de Bicicleta hoje eu vou mais no Parque do Carmo e no Sesc proximos, e
esporadicamente eu vou na Paulista e quase nunca no Shopping Aricanduva, mas quase nunca mesmo.” Dante,
fala durante o percurso realizado em marco de 2022.

Cris relatando sua percepcéo durante o percurso que realiza e a paisagem urbana

“Mais pro fundo da zona leste que a gente ta ¢ mais prédio, mais gente amontoada, favela quanto mais a gente
vai subindo pra ca mais é auto construcdo, parece e agora vocé ja vé alguns predinhos condominios se vé uma
infraestrutura melhor tipo vocé vé mais antena de internet, o proprio metrd as estagdes, tipo estacdes mais pro
centro v&o ter mais segurancas, vao ter porta para impedir que as pessoas se joguem ai quando mais o centro,
passou Vila Matilde e Penha é prédio muito prédio, ai Tatuapé hoje tem aquele maior prédio de S&o Paulo, que
é muita bizarrice e feio, ai vocé vai indo vai chegando no centro antigo Pedro I, alias pro sublrbio Bras essas
partes assim ai ja € um abandono féabricas velhas, industrias que tinha 14, tipo um galpéo ai vocé chega em Pedro
Il e Sé, na Sé nem tanto porque € tanel, em Pedro 1l vocé comeca a ver um centro mais largadédo. E isso € uma
coisa cara para se ver, tipo Pedro Il Sé que era o antigo centro, tudo isso passou para ca Faria Lima onde eu td
entendeu, é bem legal de ver.” Cris, fala durante o percurso realizado em dezembro de 2021.

> Durante a investigacéo, foi realizado um total de 8 entrevistas e 8 percursos acompanhados, com a tipologia
classificada por género, habitat e faixa etaria nos distritos de Sdo Mateus e Cidade Tiradentes, todos representados
pela mesma metodologia apresentada. No entanto, para este artigo ilustramos apenas dois destes perfis
representativos para a analise de condigdo periférica.
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Cris, mencionando como compreender a diferenca entre os espacos que frequenta em relacdo ao
pertencimento do lugar, trabalho e suas praticas de lazer ambos ligados a mobilidade

"Geralmente, eu ndo sei acho que tipo Tiradentes é uma experiéncia menos capitalista, ndo depende do meu
dinheiro, ndo depende do que eu posso pagar, agora se eu quero pagar pelo lazer tenho que me deslocar, primeiro
ponto Itaquera vou no Shopping, ir no Cinema, comer alguma coisa. Se eu quero ir pro Teatro tenho que me
deslocar para mais longe, tenho que ir até o Anhangabal Teatro Municipal, ou pra Luz para a Sala Sao Paulo,
ou para a Paulista, entdo é mais ou menos assim eu acho que na periferia na Cidade Tiradentes na minha casa
sdo relacBes mais reais, ai relagcBes pagas nao sei, vocé pensa varias coisas"

Eu tenho repulsa, fico com nojo eu odeio ta aqui, quando td aqui minha playlist muda muito, quando t6 no
onibus ougo uma mdsica mais ambiente assim, e fico na janela olhando Pink Floyd, e quando eu chego aqui é
Racionais Mc’s, e Facgdo Central, essas porras pro 6dio sabe, pra diluir o 6dio entdo eu ougo muito Rap. [...]
Eu acho que quando eu me distancio da periferia, eu quero voltar para ela, entdo ouco Rap, eu tento voltar
transformar daqui no ambiente que eu me sinto pertencente”. Cris, fala durante o percurso realizado em
dezembro de 2021.

Grifos da autora nas entrevistas realizadas entre dezembro de 2021 e margo de 2022.

CONSIDERACOES FINAIS
Os dois exemplos apresentados, frutos de uma pesquisa de mestrado em andamento, e

indicam coletas de dados cartografaveis e de ordem topologica (mobilidade ofertada) e outras

informac@es que, ainda sendo de ordem qualitativa como os dados anteriores, permitem-nos

avaliar, desde as representacdes dos sujeitos e da pesquisadora, as condi¢fes de mobilidade e a

avaliacdo da mobilidade efetiva.

A conjuncédo desses instrumentos e procedimentos, desde uma matriz de Método ja
explicitada, deve nos permitir contribuir aos estudos urbanos sobre mobilidade, em nosso caso,
na metrépole paulista. Como ja abordado anteriormente em Oliveira (2021), 0s espagos Vividos
de Lefebvre (1974) experienciados no transporte sdo imprescindiveis para a compreensdo de
uma mobilidade dificultosa, no qual, releva reproducdo de desigualdades no espaco urbano e
na vida cotidiana, principalmente quando lidamos com pares conceituais de espaco e tempo na
leitura da periferia de Séo Paulo. Tal condi¢do, como exemplificado na fala de Cris, onde fala
das articulacOes para ir a diferentes espacos da cidade, demonstra como h& uma sobreposicéo a
outras dimensdes da vida cotidiana, como a exemplo o Lazer, mesmo que cotidianamente haja
uma mobilidade evidente no seu dia-a-dia complementada por distancias longas.

Jiron (2010), aborda sobre o confinamento em movimento, ndo mesmo tendo

mobilidade, no caso de Cris, quer dizer um acesso maior a cidade e a propria reproducdo da
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vida cotidiana, somente a dicotomia do deslocamento ao trabalho. Em relagéo ao espaco vivido,
e a percepcao das sensagOes durante o0 acompanhamento dos percursos, foi evidente o cansaco,
pelos momentos de introspeccdo durante a entrevista, e as falas sobre como foi o dia, que
podemos tomar uma extensao do trabalho, ou até mais cansativa, mesmo no percurso de Dante,
que tem sua mobilidade restrita ao bairro e ndo percorre distancias longas.

Desta forma, reiteramos a importancia do conjunto de conceitos trabalhados neste
artigo em sua relacgdo e definicdo de mobilidade urbana, experienciando discussdes e técnicas
para o estudo sobre a producéo do espaco urbano, e a mobilidade como ferramenta conceitual
e analitica das desigualdades presentes ainda na relacdo dos espacos vividos, percebidos e

concebidos do cotidiano.
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