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RESUMO: Historicamente, o trem sempre foi um sinal de desenvolvimento pelos lugares que
tracassem seus trilhos. O meio de transporte que surgiu ainda na 12 Revolucdo Industrial ndo
poderia causar nada menos que uma grande revolugdo a época tornando-se o principal meio de
transporte para mercadorias e pessoas com uma grande eficiéncia. Além disso, o trem também
trazia as ultimas novidades de locais mais longinquos. Diante disso, o trem também integrava
regionalmente esses locais como também dava inicio a processos de urbanizacéo e alterava as
dinmicas desses locais, mas, para alem disso, o trem também culminava num estagio superior

da urbanizagdo denominada de metropolizagao.

Palavras-chave: Fortaleza, metropolizacdo, metrdpole, transporte metroferroviario, regido

metropolitana
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1. INTRODUCAO

O presente trabalho aborda as dindmicas causadas pelo trem no Ceara numa perspectiva
geohistérica desde o surgimento até a contemporaneidade pautando-se as nuances neste
processo no qual se deu o processo de metropolizacdo da cidade de Fortaleza como também na
sua Regido Metropolitana.

A historia sempre conta sobre os diversos trunfos desse meio de transporte como sinal
de desenvolvimento de uma cidade pelo seu potencial de ligar grandes distante de maneira mais
eficiente possivel. Atualmente, isso ndo € mais presente e ha quem diga que o trem &
ultrapassado. Porém, ultrapassado ou ndo, o trem ainda possui sua serventia para sociedade, e
isso sem considerar seus feitos marcados na historia.

No Brasil, era evidente do potencial que o trem poderia trazer, especialmente por ser
uma nacao de extensdo continental. Diante disso, os planos de viagcdo do Poder Publico ainda

no Império viriam a tona enfocando-se no transporte ferrovidrio. O pais em emergente
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crescimento necessitava desse meio de transporte eficiente para escoar mercadorias. Era um
periodo de grandes perspectivas nas terras brasileiras e o advento do trem estava totalmente
alicercado nisso.

O Ceara e sua capital Fortaleza foram beneficiados com isso. Os incentivos
primeiramente vieram do setor privado, mas devido nuances que serdo abordadas mais a frente,
0 Poder Publico tomou conta dessa empreitada que, apesar do maior interesse capitalista, era
de interesse social uma vez que as ferrovias cearenses integrou a capital situada no litoral as
margens do Oceano Atlantico ao interior sertanejo que necessitava de qualquer um sinal de
desenvolvimento uma vez que por questdes climaticas se era precario conviver no meio da
caatinga seca, assim, o trem foi um sinal de que isso poderia mudar, um sinal de esperanca
trazendo consigo em seus comboios além das pessoas e mercadorias.

Por meio disso, o trem tracado pelas estradas de ferro em terras cearenses passou 0S Seus
limites territoriais e acarretou intensos fluxos migratorios que implicaram em uma grande
urbanizacdo em cidades estratégicas no qual se passava. Para além disso, esse fluxo tdo intenso
culminou ndo somente em uma integracao regional que mais tarde foi impossibilitado, mas que
ainda gerou um novo estagio de urbanizagdo: a metropolizacdo.

A metropolizacdo em Fortaleza comecgou de forma timida. Ainda neste interim, a cidade
teve sua regido metropolitana antes mesmo que pudesse ser realmente uma metrépole. Fortaleza
paulatinamente foi se consolidando em uma metrépole em conjunto com sua regido
metropolitana e o transporte ferroviario que padeceu em tempos mais recentes, mas que ainda
se mostrou como essencial para abarcar sua funcdo nos fluxos intensos da metrépole e sua
regido, sendo assim, surge o sistema metroferroviario.

Posto isso, diante do recorte de Fortaleza e de sua Regido Metropolitana, a elaboragéo
desse trabalho objetiva compreender de que maneira o transporte metroferroviario dinamiza o
espaco metropolitano em conjunto com 0s municipios circunvizinhos que estdo inseridos no

sistema metroferroviario como um todo considerando-se o cunho geohistorico.

2. OPROLOGO E O APOGEU DAS ESTRADAS DE FERRO NO CEARA
No limiar do século XIX, o pequeno aglomerado urbano de Fortaleza estava por
mudancas intrinsecas quanto ao seu espago urbano. O Ceard, provincia que € capital, estava se
destacando pelo cultivo do algodao para suprir a grande demanda das atividades produtivas da

Europa, especialmente de Portugal e Inglaterra que necessitavam da matéria prima para o0 ramo
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fabril téxtil em detrimento dos Estados Unidos, fornecedor desta mesma matéria prima em um
primeiro momento, mas que foi interrompido pela Guerra de Secessdo (COSTA, 2017, p. 68).

A época ainda ndo se tinha o carro automoével pelas terras cearenses, tampouco meios
de transportes sofisticados para escoar as mercadorias. Além das carrocas puxadas por tracdo
animal, que era 0 meio de transporte principal na época, a uma alternativa era o trem, uma
invencdo surgida na grande Revolucdo Industrial (RODRIGUES et al, 2020, p. 75277) em
terras da rainha no qual o Ceara na época estava com boa relagdo devido ao algodéo.

Foi assim, entdo, que se comecou a idealizar a ferrovia em terras cearenses. A provincia
e sua capital reproduziam com suas economias em potencial um grande trabalho de
aformoseamento pela exportagéo do algodéo, tanto que foi denominado de “ouro branco”. Por
sua vez, com a grande demanda do “ouro branco”, necessitava-se de um melhor escoamento
desta matéria prima. A primeira ferrovia no Ceara foi uma necessidade do capital que estava
cada vez mais presente em seu territorio. Assim, detalhar-se-a em seguida todo o processo de
implementacdo das primeiras ferrovias no Ceara como também se dera seu apogeu tragando 0s

trilhos para fora do Estado diante de uma integracédo regional com parte do Nordeste brasileiro.

2.1 O CEARA ENTRA NOS TRILHOS: A CONSTRUCAO DA ESTRADA DE FERRO
DE BATURITEE A CONSTITUI(}AO DA REDE DE VIA(;AO CEARENSE
Foi dados os primeiros passos para a implementacao dos primeiros trilhos no Ceara em
1870 quando Senador Pompeu conseguira a aprovacao do Estado com materiais comprados na
Inglaterra, era a entdo a construcdo da prima linha: a Estrada de Ferro de Baturité (EFB) que
mais tarde foi denominada de Companhia Cearense da Via Férrea de Baturité (CCVFB).
(PEREIRA; MUNIZ, 2011, p. 25). Além de Senador Pompeu, outros personagens célebres a
época também estavam envolvidos no projeto pioneiro, segundo o Pesquisador José Hamilton
Pereira, acompanhados de Senador Pompeu estavam a frente do projeto elites politicas como
Joaquim da Cunha freire, o Baréo de Ibiapaba, e Goncgalo Batptista Vieira, o Bardo de Aquiraz,
como também dos ingleses Henry Brocklehurst e John James Foster e o engenheiro José
Pompeu de Albuquerque Cavalcante (TV ASSEMBLEIA CEARA, 2014; LIMA; PEREIRA,
2009, p. 32-34).
O projeto entdo se deu em fases e de forma gradual até que entdo a estrada de ferro

chegasse de fato em Baturité. Posto isto, segundo Muniz e Pereira (2011, p. 25), em 1872, a
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ferrovia chega entdo no Arroches, localidade hoje conhecida como o bairro Parangaba com
cerca de 7 km. Logo ap0s, as fases seguintes se deram de Arronches a Maracanall com um
ramal ligando a Maranguape, em seguida ligando Maracanau até Pacatuba e de |4 até entdo
Baturité (TV ASSEMBLEIA CEARA, 2014). As estacdes também foram instaladas como
edificacOes para facilitar o escoamento de mercadorias e os embargues de pessoas que também
seguiram nessa temporalidade. Almeida (2012) detalha que a estacdo de Arronches foi
inaugurada em 1873, as estacdes de Mondubim (hoje bairro de Fortaleza) e Maracanal em
1875. Abaixo pode-se visualizar com maiores detalhes os trechos e os anos de construgédo das
estacoes:

Imagem 1 — Mapa de Evolugdo do Sistema Ferroviario Cearense
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Gradativamente, o Ceara estava sendo circunscrito pelas estradas de ferro apesar de
muitas nuances que levou as ferrovias cearenses demorassem para atingir seu real objetivo que
nunca fora alcancado. Inicialmente, o projeto das ferrovias no Ceara planejava-se alcancar até
0 Vale do Rio Sao Francisco e posteriormente o Sul do Brasil com o ponto de partida a capital
Fortaleza (LIMA; PEREIRA, 2009, p. 42). A obra muito desafiadora foi construida por secdes
no qual a Secéo 1 ligaria a Estacdo Central, em Fortaleza, a Pacatuba, dentro desta secdo se
trabalhou ainda com subsecdes, sdo elas: Subsecdo 1 — Central a Arronches (Parangaba);
Subsecdo 2 — Arronches — Maracanal — Maranguape; Subsecdo 3 — Maracanal — Pacatuba; em
diante, volta-se as duas outras se¢des no qual as Secdes 2 e 3 objetivaram, respectivamente, de
ligar Pacatuba — Acarape e Acarape — Baturité.

Em 1877, a construcdo da EFB entra em crise devido aos anos consecutivos de seca
onde se acumulou em dividas o que fez de seus administradores originarios desistissem da
companhia. Devido a isto, facilitou que a EFB comecasse a ser administrada pelo Governo
Imperial que deu o aval ao prolongamento da estrada de ferro até o Sul do Ceara, contudo, essa
obra se encontrava em situagdo de descaso e lentiddo (LIMA; PEREIRA, 2009, p. 62). Em
1878, a EFB muda seu nome para Companhia Cearense da Via Férrea de Baturité (CCVFB) ja
totalmente sob administracdo do Império e com autorizacdo de D. Pedro Il para que continuasse
sua construcdo no que ditou um ritmo acelerado da obra para compensar o atraso (LIMA;
PREIRA, 2009, p. 63). Seguindo tal ritmo, em 1879, chegam sete novas locomotivas da The
Baldawin Locomotive Works, vindas da Filadélfia - EUA e outro equipamentos fundamentais
para pleno funcionamento da ferrovia e em 1882 a linha férrea chega a entdo Baturité. (LIMA,;
PREIRA, 2009, p. 64).

Contudo, em 1889 o Império se encerra e o Brasil passa por uma transi¢ao politica para
0 sistema da Republica e a CCVFB passa por uma nova crise ja que muitas verbas publicas
destinadas aos empreendimentos do Governo foram cortadas, assim, a companhia férrea volta
a ser administrada por capital privado, porém, antes disto, a ferrovia foi administrada pelo
Engenheiro Bernardo Piquet Carneiro no qual com grandes esfor¢os junto do Ministro Jodo
Felipe, conseguiram reestabelecer as financas e ainda construiram uma expanséo da ferrovia de
Baturité até Quixeramobim. Ap0s isso, a empresa Novis & Porto administrou a ferrovia de
1898-1910, posteriormente, a South American Railway Construction Company Limited de
1910-1915 (LIMA; PEREIRA, 2009, p. 94-96). As empresas em questdo tiveram participacéo
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significativa na maior expansdo das ferrovias no Ceard como a ligacdo entre Quixeramobim a
Ibicud, distrito do atual municipio de Piquet Carneiro, realizado pela Novis & Porto entre 1898
e 1908, e de Ibicud a Iguatu que teve inicio com a Novis & Porto e concluida South American
Railway, entre 1909 e 1910.

Devido as grandes crises: queda da oligarquia Aciolina (1912), a Sedicdo de Juazeiro
(1913) e o inicio da | Primeira Guerra Mundial (1914) além do inicio de uma nova seca (1915),
a South American Railway desiste do contrato de arrendamento da CCVFB entregando-a de
volta ao Governo Federal em 1915. (LIMA; PEREIRA, 2009, p. 97).

Além da CCVFB, também havia a Estrada de Ferro de Sobral (EFS) comec¢ando a ser
edificada em 1878 com o aporte de investimento advinda do Governo Imperial. A segunda
ferrovia cearense a ser criada ligava Camocim a Sobral e teve seu pleno funcionamento em
1882. Em 1897, a EFS ¢ arrendada pelo Engenheiro Jodo Tomé de Saboya Silva e Vicente
Albuquerqgue, logo, formou-se a firma Saboya Albuquerque & Cia para que administrasse a
EFS de forma privada. Ano seguinte, a EFS prolongou-se até Ipu e em 1907 chega ao municipio
de Crateus, mas esta estacdo sé € inaugurada em 1912. Em 1913, a EFS chega ao distrito de
Ibiapaba, no extremo oeste do Ceara com a perspectiva no futuro de transpor os limites do
estado e chegar ao Piaui o que realmente se realiza no qual se detalhara posteriormente (LIMA;
PEREIRA, 2009, p. 101-102).

No ano de 1915, o Governo Federal pela Lei n® 11.692 cria a Rede de Viacdo Cearense
(RVC) juntando a CCVFB e a Estrada de Ferro de Sobral (EFS) que ligava Sobral a Camocim
e ja estava em processo de ligacdo com a CCVFB por meio da Estrada de Ferro de Itapipoca
(EFI) (ver Imagem 1) que estava sendo edificada sob a administracdo privada (LIMA.
PEREIRA, 2009, p. 98). A RVC possibilitou muitas mudancas positivas para as ferrovias no
Cearéa e as consolidou dando-se uma dinamica ndo sé entre a capital com as cidades interioranas,
mas também com os estados vizinhos que se interligava, no caso, 0s Estados de Piaui e Paraiba.
A integracdo com o estado do Piaui viria com a interligacéo da via férrea entre Oiticica e Castelo
no Piaui no qual ja se tinha uma estrada ferro ligando a capital Teresina (LIMA; PEREIRA,
2009, p. 102).

Quanto a ligagdo do Estado da Paraiba, fez-se a partir de uma bifurcacdo com a Linha
Sul, antiga linha da EFB. A regiéo escolhida para fazer essa ligacdo foi a que hoje corresponde

ao Centro Sul do Ceard, mais especificadamente ao municipio de Iguatu, fora da sede
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municipal, no distrito de Arrojado, nome este dado em homenagem ao Inspetor Arrojado Lisboa
que fora o executor dos primeiros trabalhos de prolongamento do Ceara a Paraiba. No entanto,
essa ligacdo demoraria anos, comegou em 1919 por um decreto do entdo Presidente Epitécio
Pessoa e fora concluida em 1957, chegando a entdo Campina Grande — PB, 0 motivo de demora
foram os grandes contingenciamentos de verbas e a dificil terraplanagem pela geografia do
tracado da linha férrea (LIMA; PEREIRA, 2009, p. 127-129).

Nesse processo, 0 escopo da ferrovia cearense estava cada vez evidente & mediada que
se edificava, no qual onde havia objetivos da logica capitalista, havia outras consequéncias
decorridas das construgdes das estradas de ferro cearense que “teve 0 papel de diminuir
distancias e melhorar as relacbes com outras localidades da regi&o cearense, gerando 0 processo
de significativas transformac6es tanto na paisagem local - cada vez mais urbana - quanto no
perfil da vida cotidiana.” (RODRIGUES et al, 2020, p. 75284). Dessa forma, a ferrovia se torna
preponderante “para dinamizar a circulacdo de mercadorias exportadas e importadas,
constituindo-se um dos mais relevantes acontecimentos que assinalam Fortaleza naqueles
anos.” (ALMEIDA, 2009, p. 39).

22A INTEGRAGCAO FERROVIARIA REGIONAL: O AUGE DA REDE

FERROVIARIA FEDERAL S/A (RFFSA).

O Brasil passava por um boom ferroviério que estavam sendo administradas em grande
maioria pelo Estado, no caso o Governo Brasileiro. Logo, para que esse trabalho de gestdo das
ferrovias pudesse ser qualificado diante do grande tracado ferroviario que estava se edificando
no Brasil, o Presidente Juscelino Kubistchek, promulga a Lei n° 3.115/1957 no que cria a Rede
Ferroviaria Federal Sociedade Anbnima (RFFSA) com intuito de aglutinar todas as ferrovias
do Brasil, inclusive a RVC.

A RFFSA continua com o estimulo do modal ferroviario modernizando-o em todo o
pais. Para o caso do Ceara, a RFFSA introduz novos materiais rodantes nas ferrovias cearenses

modernizando-as:

A modernizagdo dos materiais rodantes também foi uma marca da RFFSA, apesar de
ainda na RVC tenha trazido as locomotivas diesel, estas se popularizam nas linhas
ferroviarias cearenses com a RFFSA. Além disso, os vagbes de passageiros que eram
de madeira, modernizaram-se para material metalico. Logo, foi com a RFFSA que se
deu o apogeu das ferrovias cearenses na histdria expandindo-se para estados
circunvizinhos em ligar todo o Nordeste pelos trilhos. (DUARTE; OLIVEIRA, 2021,

p. 11)
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Quanto a estrutura de funcionamento da RFFSA, levou-se em consideragdo uma
sistematizacdo chamada de Superintendéncias Regionais (SRs) que fora publicada pela Portaria
n® 665 do Ministério dos Transportes, em 1969. As ferrovias cearenses que estavam sob
administracdo da RVC foram denominadas de 22 Divisdo Operacional Cearense subordinadas
a SR do Nordeste, com sede no Recife, que além desta tinha mais quatro: SR Centro no Rio de
Janeiro, SR Centro-Sul em S&o Paulo e SR Sul com sede em Porto Alegre — RS. Esse sistema
foi modificado outras vezes posteriormente. No ano de 1975 a 22 Divisdo Operacional Cearense
passa a ser chamada de Superintendéncia de Producdo de Fortaleza, continuando a ser
subalterna da SR Nordeste que passou a ser chamada de SR Recife (LIMA; PEREIRA, 2009,
p. 145). A nova denominagdo para Superintendéncia de Producéo de Fortaleza se deve pela
Oficina Demosthenes Rockert, popularmente chamada de Oficina do Urubu, considerada
melhor do género no Norte-Nordeste do Brasil (ALMEIDA, 2009, p. 43-44). Ja no perto do fim
da RFFSA, em 1990, o sistema passa por uma nova reformulacdo e as SRs sdo enumeradas de
1 a 12, ficando Fortaleza a entdo SR 11 — Fortaleza tornando-se independente de Recife que
passou a ser chamada de SR 1 — Recife.

Com esse sistema, propiciou uma maior eficiéncia junto da modernizacdo ferroviaria
que estava se passando. Alias, foi com a RFFSA que o Brasil e o Ceara tiveram seu apogeu,
porém, seu declinio também. Quanto aos registros desse apogeu, a RFFSA no Cearéa foi com o
trem Sonho Azul que fazia suas viagens interestaduais, embora tenha ainda comegado com a
RVC. O trem de passageiros comecgou a operar ainda com a RVC ligando Fortaleza aos
municipios do interior cearense a partir de 1950, ligando primeiramente a Sobral e depois a
Crateus, onde foi chamado popularmente de “Expresso Poty” e, além deste, em 1951, comecou
aoperar o trem de passageiros que ligava Fortaleza ao Crato que foi apelidado de “Sonho Azul”.
Porém, ja com a RFFSA, o Expresso Poty tracou rota Fortaleza-Teresina, a partir de 1973 e,
em 1975 o “Expresso Asa Branca” ligou Fortaleza a Recife passando pelos municipios da
Paraiba destacando-se Campina Grande (LIMA; PEREIRA, 2009, p. 156). Dessa forma, foi
com a RFFSA que houve uma integracao regional entre quatro estados do nordeste brasileiro.

No entanto, também foi com a RFFSA que se deu o declinio das ferrovias no Brasil.
Com efeito, Duarte e Oliveira (2021, p. 11) expde que com o plano de desenvolvimento JK
nos anos 50 segmentado pelo lema do Governo de Washington Luis nos anos de 1930 que

dizia “Governar é abrir estradas”, houve um incentivo ao modal rodoviario em detrimento
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do ferroviario, assim, muitas verbas foram direcionadas a constru¢édo de estradas rodoviarias
e “poucos recursos financeiros por parte do estado passam a ser repassados as ferrovias.”
(DUARTE, OLIVEIRA, 2021, p. 11). Logo, as consequéncias foram iminentes:

Ainda durante a gestdo da RFFSA, muitas linhas comecaram a ser desativadas
alegando que ndo havia retorno financeiro. Em 1977, comecou a desativar as linhas
Camocim — Sobral, Carids, Oro6s, Icé e Barbalha. Em 1988, a RFFSA encerrou as
atividades do trem de passageiros pelo mesmo motivo. O Gltimo trem a rodar durante
esse periodo era o Trem Sonho Azul [...] A RFFSA encerrou suas atividades no ano
de 1992 no conjunto de desativacdo de estatais. (DUARTE, OLIVEIRA, 2021, p. 11)

Em decorréncia disso, muitas mudancas foram impostas até o fim oficial da RFFSA.
Em primeiro, a RFFSA deixa de administrar os trens de passageiros em 1984 pelo Decreto
89.396/1984 que também promulgou a Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) no
qual incialmente foi uma subalterna da RFFSA. A CBTU se torna independente com a
privatizagdo da RFFSA em 1997 (DUARTE; OLIVEIRA, 2021, p. 14) e, com a elevagéo de
Fortaleza como uma metrépole e por sua vez sua Regido Metropolitana, os trens de passageiros,
sob jurisdicdo da CBTU, deixam de atender uma escala regional para escala metropolitana com
os “Trens Suburbanos” que abordar-se-a mais obre no capitulo seguinte. Sendo assim, o modal

ferroviario por suas mudancas implicadas também implicou mudancas espacialmente.

3. O CESSAR TRILHOS NO BRASIL E NO CEARA: DO DECLINIO DO REGIONAL

A CULMINANCIA METROPOLITANA

O Brasil e, por sua vez, o Ceara tem implicaces significativas em suas ferrovias com a
desativacdo e, seguidamente, a privatizacdo da RFFSA. A malha do Nordeste foi obtida pela
Companhia Ferroviaria do Nordeste (CFN), hoje, a Ferrovia Transnordestina Logistica (FTL),
em julho de 1997 (DUARTE; OLIVEIRA, 2021, p. 14-15).

Ficou a CBTU administrar o transporte ferroviario de passageiros que desativou os trens
de passageiros de longa distancias para implementagdo dos “Trens Suburbanos” no Ceara
fazendo uma integracdo metropolitana em detrimento do regional que a RFFSA fazia. Mas no
gue concerne ao Ceara, a CBTU ndo atuou sozinha, mas em parceria com o Metrofor que
inicialmente surgiu como um sistema de transporte e se consolidou como uma estatal
posteriormente.

Vale ressaltar que Fortaleza foi concebida como Regido Metropolitana (RM) pela Lei

Complementar n°® 14/1973. A capital cearense estava tracando um novo estagio de urbanizacéao
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no qual os modais de transportes tinham que acompanhar essa dindmica no qual, na vertente
ferroviaria, a CBTU e 0 Metrofor tiveram esse papel por meio dos trens.
3.1 AMUDANCA DE VIA: O FIM DA RFFSAE A INTRODUC,‘AO DA CBTU

CERNE A METROPOLIZACAO

Ainda antes da privatizacdo da RFFSA, o Ceara foi muito dinamizado espacial pelas
ferrovias com os constantes fluxos regionais entre os Estados que se interligava. As ferrovias
tracavam fluxos constantes de pessoas que deram oportunidade de muitos centros urbanos nos
entrepostos de linhas se desenvolverem economicamente, assim, Almeida afirma que a
“implantacdo da ferrovia também muda a hierarquia dos nucleos urbanos do vale do Jaguaribe.
Muitos deles se desenvolvem somente a partir dos caminhos de ferro, a exemplo de Capistrano,
Acopiara, Cedro, Reriutaba, Nova Russas ¢ Cariré.” (ALMEIDA, 2009, p. 47) e como também
a “ferrovia cearense teve o papel de diminuir distancias e melhorar as relacdes com outras
localidades da regido cearense, gerando o processo de significativas transformacdes tanto na
paisagem local - cada vez mais urbana - quanto no perfil da vida cotidiana.” (RODRIGUES et
al, 2020, p. 75284). Ademais, no que concerne a capital cearense

Pode-se verificar que as transformag6es de ordem econdmico-social e do sistema de
transportes — as ferrovias no final do século passado e durante toda a primeira metade
deste século [...] explicam a evolucdo urbana de Fortaleza. As vias de comunicacdo
vieram facilitar os contatos entre as regides favorecendo, além das atividades
comerciais, um intenso processo migratdrio para a capital. Esse processo migratério,
diretamente ligado aos problemas da economia rural do Estado, foi intensificado a
partir de 1930, em parte por sucessivas secas (1932, 1952, 1958 e 1970) (DANTAS;
SILVA; COSTA, 2009, p. 69).

Constata-se que as ferrovias geraram uma grande dinamizacao espacial pelos locais que
passou a contribuir o inicio do processo de metropolizacdo em Fortaleza tomando maior forma
pela questdo da seca, isto é, as populacbes do interior do Ceara se retirando em direcdo a capital.
Posto isto, Fortaleza se tornou foco de atracdo da populacdo migrante por meio das ferrovias
(DANTAS; SILVA; COSTA, 2009, p. 95), consoante no que afirma Ascher em que “a
mobilidade estd no cerne do processo de metropolizagdo vista como um principio e nao
consequéncia da metropolizagdo” (ASCHER, 2003 apud ACCIOLY, 2009, p. 102). Desse
modo, as ferrovias tiveram um papel importante no estabelecimento da metrépole com grandes
fluxos de pessoas, e a RFFSA ditando 0 apogeu dessas ferrovias teve um papel crucial nisso
fazendo destes fluxos numa escala regional entre Ceara e 0s estados circunvizinhos tragados

pelas estradas de ferro.
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A metropolizacao se constitui em um processo de estagio de maior complexidade que o
processo de urbanizagdo (ACCIOLY, 2009, p. 103), ou seja, por ser um novo estagio de
urbanizacdo se segue uma légica demogréfica e Santos (2008, p. 77) expbe que o fendmeno de
metropolizacéo relaciona com o aumento de cidades médias e cidades milionarias em que a
primeira seriam idealmente cidades com mais de 100 mil e a segunda a partir de 1 milhdo de
habitantes. Consequentemente, surgem as metropoles e sdo designadas como cidades especiais
que se distinguem ndo apenas pelo tamanho, mas também por outros fatores qualitativos e

quantitativos. Atraves disso surgem as regides metropolitanas que sao

areas onde diversas cidades interagem com grande frequéncia e intensidade, a partir
de uma interdependéncia funcional baseada na unidade das infraestruturas urbanas e
nas possibilidades que esse fato acarreta para uma divisdo do trabalho interna bem
mais acentuada que em outras areas. (SANTQOS, 2008c, p. 75).

Para o caso de Fortaleza, seu advento como Regido Metropolitana se vem antes de
chegar a ser uma cidade milionéaria, s6 chega a esse status partir dos anos de 1980 quando atinge
1.338.793 habitantes, diferentemente no inicio dos anos 1970 que tinha 872.702 habitantes
(IBGE, 2010)*. Silva (2009, p. 15) também afirma que Fortaleza teve sua institucionalizacéo
antes que o processo de metropolizacdo se manifestasse. Assim, além de Fortaleza, o primeiro
formato da Regido Metropolitana de Fortaleza (RMF) tem-se os municipios de Aquiraz,
Caucaia, Eusébio, Maracanau, Maranguape e Pacatuba (DANTAS; SILVA; COSTA, 2009, p.
160), atualmente, a configuracdo atual da RMF tem os municipios de Aquiraz, Cascavel,
Caucaia, Chorozinho, Eusébio, Fortaleza, Guailuba, Horizonte, Itaitinga, Maracanad,
Maranguape, Pacajus, Pacatuba, Paracuru, Paraipaba, Pindoretama, Sdo Gongalo do Amarante,
S&o Luis do Curu e Trairi (IPECE, 2022).

Neste interim, como ja abordado, a RFFSA deixou sua divisdo de passageiros a CBTU
ficando apenas com a parte logistica de cargas até sua privatizacdo no final dos anos 1990.
Porém, ainda em 1977, o Metrofor surge como um sistema de transportes com um investimento
incial de 40 milhdes de cruzeiros para primeiros estudos na instalacdo Coordenadoria de

Transportes Metropolitanos (CTM) que na época fazia a funcionalizagéo dos trens suburbanos

1IBGE - INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. Sinopse do Censo Demogréfico 2010
- Brasil. Rio de Janeiro: IBGE, 2010. Disponivel em: https://cens02010.ibge.gov.br/sinopse/index.php?dados=6

A producéo do urbano e a urgéncia

da praxis transformadora: teorias, praticas e utopias
em meio a um mundo convulsionado



https://censo2010.ibge.gov.br/sinopse/index.php?dados=6

XVl simpurB

SIMPOSIO NACIONAL .
DE GEOGRAFIA URBANA 2022Cu ritiba

em apenas horarios de pico (METROFOR, 2018). Sobre isso, Duarte e Oliveira (2021, p. 18)

abordam sobre essas mudancas no transporte ferroviario no Ceara que estava se vigorando.

J& em 1984, por meio do Decreto-Lei 89.396 de 22 de fevereiro de 1984, a Companhia
Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), uma subsidiaria da antiga RFFSA, fora criada.
Trés anos depois, esta empresa em acordo com a RFFSA e o Metrofor d inicio a
construcdo do consércio Trem Metropolitano de Fortaleza. J& no ano seguinte, a
RFFSA encerra as atividades dos trens de passageiros de longo percurso e ficando
apenas a funcdo no transporte de cargas até sua privatizacdo e, enquanto isso, a CBTU
e o0 Metrofor desempenham o papel dos trens de passageiros numa escala
metropolitana, mais precisamente, entre os municipios de Fortaleza, Caucaia,
Maracanau e Pacatuba.

Diante disso, a RFFSA, a CBTU e o Metrofor fizeram um consorcio que dura até 1997
no qual o consorcio € encerrado e 0 Metrofor torna-se uma estatal do Ceara com nome de
Companhia Cearense de Transportes Metropolitanos, mas preservando a sigla, sobre isto, a
estatal apresenta um projeto de “grande inovacdo e modernizacdo na malha ferroviaria de

pessoas para um sistema metroviario” (METROFOR, 2018).

3.2 NOS TRILHOS DA METROPOLE: A VIA PERMANENTE PARA O METROFOR
Ap0s o encerramento do consdrcio com a CBTU, o Metrofor, sob jurisdi¢do do Governo
do Estado do Ceara, opera os trens denominados de suburbanos. A emergente metrépole de
Fortaleza necessitava de um meio de transporte eficiente devido a fatores que colocavam a
capital cearense nesse status. Um destes fatores foi a habitacdo que devido a expansdo da malha
urbana de Fortaleza e de municipios da RMF foi que ponderou também para esse sistema que

estava surgindo.

O sistema [de trens suburbanos] assim foi se mantendo até que a politica habitacional
dos Governos criaram Bancos e Companhias de Habitag8o para a construcdo de casas
populares e varios conjuntos habitacionais foram surgindo a beira das linhas. Dentre
outros, mencionamos o Ceara, Acaracuzinho, Novo Oriente, Esperanca, Ararturi, Vila
das Flores, Novo Maracanal. Outras paradas estratégicas sdo Parque Albano e Padre
Andrade, ambas em bairros de muita demanda. (LIMA; PEREIRA, 2009, p. 165)

Foi assim que se deu a edificacdo das primeiras estacbes que ficavam em pontos
estratégicos e de grande demanda que beneficiavam a populagéo de trajetos entre 0s municipios
de Caucaia, Maracanal e Pacatuba com Fortaleza, especialmente, ao Centro. O fluxo
majoritariamente era de pessoas que almejavam chegar mais rapido aos seus postos de

trabalhos. Os Trens Suburbanos eram compostos pelas locomotivas GE U10B, heranca da
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RFFSA, e os vagdes de passageiros eram da marca PIDNER, estes adquiridos pela propria
CBTU (DUARTE; OLIVEIRA, 2021, p. 22; LIMA; PEREIRA, 2009, p. 166).
Diante dessa logica, as paradas/estacfes também sofreram adaptacdes para que esse

sistema vigorasse de fato apresentando refuncionalizacao:

De maneira geral, percebe-se que o estudo das redes geograficas torna-se importante
na analise da rede ferroviaria de Fortaleza desde sua implantacdo para suprir a alta
demanda de mercadorias, que, através dessa dinamica de circulagdo, a partir do
conceito de rede de producdo [...] ocorreu uma transformacao da paisagem, dos fluxos
e dos fixos o qual engloba as estacBes observadas. (MENDES; SILVA, 2019)

Duarte e Oliveira (2021, p. 19) complementam dizendo:

As plataformas antigamente eram edificagdes diferentes, mais precisamente, menores
e nelas havia os escoamentos de mercadorias e pessoas, atualmente, essas edificacbes
sdo maiores e tem por sua funcdo apenas o escoamento de pessoas. As diferencgas
gritantes do antes e depois sdo evidentes, algumas passaram a serem alocadas, com
exemplo da Parangaba e Mondubim.

Porém, ressalta-se que o sistema dos trens suburbanos era um sistema provisorio no qual
um novo sistema ainda seria implementado, sendo este o Metrd de Fortaleza, dessa forma,
muitas obras ocorreram para haver mudanca para um sistema mais eficiente de locomocao sobre
trilhos. De acordo com Lima e Pereira (2009, p. 166) as obras para o Metr6 de Fortaleza na
Linha Sul comecaram e 24 de agosto de 1999 que estava projetado desde 1987, e em 2001 0s
trens circularam até Estacdo do Aracapé e retornando ao final da linha no Vila das Flores em
dezembro de 2005.

As obras do Metro de Fortaleza realizado pelo Metrofor na Linha Sul terminaram em
2012. Muitas mudancas foram realizadas para que entdo o sistema vigorasse de forma mais
eficiente possivel, a Linha Sul teve sua prioridade uma vez que € a linha com maior demanda e
traca trés municipios (Fortaleza-Maracanal-Pacatuba), assim, a linha metroferroviaria ja que
aglutina as caracteristicas de metrd em subterraneo e ferroviario em superficie e elevado, tomou

uma nova Visao:

[...] estacBes mudaram de nome como a da Pajucara para Rachel de Queiroz, Novo
Maracanau para Virgilio Tévora, Vila das Flores para Carlito Benevides, ja outras
foram desativadas e demolidas como o caso da antiga Estacdo Otavio Bonfim e
Estacéo Prof. Jodo Felipe, devido a mudanca de percurso do sistema suburbano para
0 metroviario e com isso também, novas estacfes foram implementadas, sdo elas:
Chico da Silva, José de Alencar, Sdo Benedito, Benfica, Padre Cicero, Porangabussu
e Juscelino Kubitschek. Todas essas estacfes que sofreram mudancas para se
modernizarem ao padrdo metroferroviario que se destacava na cidade, sdo da Linha
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Sul que liga Fortaleza a Maracanal e a Pacatuba com 20 estagfes no total em um
percurso de 24,1 km. (DUARTE; OLIVEIRA, 2021, p. 20)

Quanto a Linha Oeste (Antiga Linha Norte da RFFSA) que liga Fortaleza a Caucaia ndo
passou por muitas mudancas e adaptacGes do que foi originalmente com os Trens Suburbanos,
ao todo a linha possui 10 estagdes com 19,5 km de extensédo (DUARTE; OLIVEIRA, 2021, p.
20). Por outro lado, o Metrofor construiu mais uma linha para melhorar mobilidade de pessoas
em Fortaleza, trata-se do Ramal Parangaba — Mucuripe que foi “idealizado para Copa de 2014,
mas entregue em sua totalidade apenas em setembro de 2020 com 10 estacdes e 13,2 km de
linha”, conforme Duarte e Oliveira (2021, p. 20), esta foi construida usando uma antiga linha
da RFFSA que ligava os bairros Parangaba ao Mucuripe, isto é, uma ligacdo entre a Linha Sul
ao Porto do Mucuripe. Ademais, uma outra linha se encontra em construcao que ligara o Centro
de Fortaleza ao bairro Papicu, primeira linha que serd totalmente construida no subsolo
(DUARTE; OLIVEIRA, 2021, p. 20). Dessa forma, atualmente, o sistema metroferroviério da

RMF se encontra como a imagem abaixo:

Imagem 2 — Mapa do Sistema Metroferroviario da Regido Metropolitana de Fortaleza (RMF)
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Outro ponto que deve ser ressaltado nessa transi¢do dos Trens Suburbanos ao Metré de
Fortaleza é também a modernizacéo do material rodante. Conforme Duarte e Oliveira (2021, p.
22), as linhas Sul e Oeste tiveram seu tempo com as GE U10B e os vagdes PIDNER, que
chegaram a ser modernizados pelo Metrofor ganhando melhores assentos e ar-condicionado,
contudo, nenhuma das linhas do Metrofor opera mais com esse material rodante, atualmente,
0s trens sdo bem mais modernos e tem-se a presenca de dois tipos, o primeiro é o TUE (Trens
Unidades Elétricas), importado da empresa italiana da antiga fabricante Ansaldo Breda, hoje,
Hitachi Rail Italy. J& as Linha Oeste e Ramal Parangaba-Mucuripe operam com o0s VLTS

(Veiculo Leve sobre Trilhos), fabricados pela industria cearense Bom Sinal.

Nessa l6gica, faz-se sentido que o Metrofor tenha se esforcado em modernizar seu
sistema metroferroviario expandindo-o e melhorando sua estrutura para deixar este modal de
Fortaleza e regido metropolitana mais eficiente. Como se vé os dados abaixo o fluxo de
passageiros por esse modal aumentou nos ultimos anos, embora haja algumas variagcdes durante
esse intervalo devido as obras que impediu operagdes por alguns anos e no ano de 2020 devido
a Pandemia do Covid-19 que exigiu medidas profilaticas rigidas como isolamento e lockdowns,
logo, no periodo pandémico as linhas ndo funcionaram plenamente. N&o foi disponibilizado os

dados do ultimo ano.

Gréfico 1 — Movimento nas Estagdes Ferroviarias do Metrofor
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Fonte: IPECE — INSTITUTO DE PESQUISA ESTRATEGIA ECONOMICA DO CEARA. Painel Dinamico -

Transporte Ferroviario. Fortaleza: IPECEDATA — Sistema de Informag6es Geossocioecondmicas do Ceara, 2022.

Disponivel em: http://ipecedata.ipece.ce.gov.br/ipece-data-web/

Desse modo, é assim que se configura o sistema metroferroviario da Regido
Metropolitana de Fortaleza abarcando trés municipios e tendo o seu ponto para a centralidade
tradicional da metropole. As moderniza¢bes foram muito bem-vindas, mas ndo consegue
abarcar toda a RMF, as expansdes mais recentes desse modal sé abarcam a capital e ndo os
demais municipios que ndo estdo inseridos, embora esse meio transporte foi essencial para

contribuir com a metropolizacao de Fortaleza.

4. CONSIDERACOES FINAIS

Durante o processo de implementacao das ferrovias cearenses como também seu avango
e modernizagdo, foram constados muitas nuances que reverberaram numa vertente
socioespacial. As conjunturas trazidas pelos trens em suas estradas de ferros ndo apenas se
deram em uma estrutura que se alcangou longinquas localidades, isto €, a capital Fortaleza com
o interior.

A vinda da ferrovia no Ceara provocou uma série de consequéncias tal como a mudanca
de hierarquizagdo urbana dos centros urbanos e de uma maior integracdo com a capital que
estava em uma posicdo de maior importancia, assim, o trem deu oportunidade de trazer as
ultimas novidades para essas localidades pacatas, isso foi um primeiro sinal de desenvolvimento
que se poderia ocorrer. Mesmo diante de uma construgdo que objetivava interesses privados
numa ldgica capitalista, as consequéncias se deram socioespacialmente.

Logo, isso fica mais evidente quando mesmo dando-se inicio no cunho privado por meio
de elites econdmicas na época, as estradas de ferro tiveram seu avanco significativo quando
estava sob jurisdicio do Estado. E notorio o papel da RVC e que se consolidou com a RFFSA
no qual com esta se deu 0 apogeu das ferrovias que ja ndo eram so cearenses, mas, que fazendo
jus a sigla, diante de uma ldgica rede, pode-se dizer que a RFFSA conseguira fazer uma
integracao regional que para o caso do Ceara, essa dindmica era fortemente feita com os estados
do Piaui, Paraiba e Pernambuco.

Dessa forma, esses fluxos proporcionados pelos trens da “Rede” provocou uma grande
dinamica migratoria no qual ficou mais estabelecido para dentro do Ceara. A vista disso, esses

movimentos migratdrios intensos destinado a capital Fortaleza foi-se trajando o comeco do
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fendmeno metropolitano que embora tenha demorado para acontecer, € indiscutivel o papel de
importancia das ferrovias na contribuigcdo do processo de metropolizagdo em Fortaleza.

Ademais, foi diante desse processo de metropolizacdo que as ferrovias comegaram a
padecer no qual se desencadeou uma série de mudancas que atinge a estrutura urbana da capital
cearense e esse sistema de transporte. Em primeiro, nos anos de 1970 se depara com a
promulgacdo em lei das primeiras regides metropolitanas do Brasil no qual Fortaleza se insere,
em seguida nota-se 0 comeco para privatizagdo e extingdo da RFFSA diante da nova onda
neoliberal na década de 1990 que ao final da década a RFFSA ja havia sido privatizada sendo
que a Secao Nordeste foi obtida pela Companhia Ferroviaria do Nordeste.

Neste interim, surge também a CBTU que fica encarregada com a divisdo de
passageiros, posteriormente, com o fim da RFFSA, a empresa estatal adquire autonomia
propria. Além da CBTU, o Metrofor surge inicialmente como um projeto que ira viabilizar o
sistema de metr6 em Fortaleza, ademais, 0 Metrofor administra junto com a CBTU a divisdo
de passageiros até o fim consércio no final dos anos 1990. E neste periodo que o Metrofor se
consolida como uma estatal sob jurisdi¢do estadual e implementa o metr6 com uma série de
obras e modernizacdo do material rodante.

O Metrofor, por meio de suas intervencdes, consegue implementar o metrd em Fortaleza
de forma muito gradual. As obras comecaram ainda no final dos anos de 1990 e foram
concluidas em 2012. Neste periodo, o sistema de Trens Suburbanos foi dado como um
improviso para que a Regido Metropolitana de Fortaleza ndo ficasse desassistida de um
eficiente modal de transporte para mobilidade das pessoas. Neste sistema, usava-se as
locomotivas deixadas pela RFFSA e os vagdes adaptados adquiridos ainda pela CBTU. Embora
0 Metrofor ainda que tenha modernizado esses materiais rodantes, houve uma necessidade de
adquirir uns mais modernos que se introduziu os TUES e 0s VLTSs.

Outrossim, o Metrofor também expandiu seu sistema metroferroviario ja que se aglutina
em dois distintos que € o metrd alicercado nas ferrovias, especialmente deixadas pela RFFSA.
Essa expansao veio com o ramal Parangaba — Mucuripe, linha que inicialmente era de cargas,
mas adquiriu com a companhia estadual também a funcdo de mobilidade de passageiros. Outra
linha que ainda esta em construcgdo é a Linha Leste que ligara o Centro ao bairro Papicu, esta

linha é totalmente inédita, ou seja, ndo se aproveitou de uma linha deixada pela RFFSA, além
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de que a linha sera a primeira totalmente subterranea. Nota-se que estas linhas mais recentes
n&o abarca o metropolitano, e sim apenas o intraurbano da capital cearense.

Portanto, diante desse exposto, depara-se com as grandes nuances decorridas no sistema
(metro)ferroviario cearense, sobretudo, em Fortaleza. O Ceara teve uma grande expansdo em
suas linhas entre os séculos X1X e XX, mas devido ao neoliberalismo e a mudanca do foco de
investimento para o transporte rodoviario, o transporte ferroviario padeceu. No entanto, por
causa do seu apogeu no século XX, contribuiu com o processo de metropolizacdo por meio dos
grandes fluxos regionais. Quanto ao que restou das linhas e de locomotivas, serviram por um
tempo consideravel para sistema improvisado dos Trens Suburbanos, depois com as
intervencdes do Metrofor, todo o material rodante foi todo substituidos pelos mais modernos.
No que tange ao sistema metroferroviario, fica evidente o que ele ndo acompanhou o
crescimento da RMF beneficiando somente quatro municipios sendo que a RMF atualmente
possui 19 (dezenove), no caso, além de Fortaleza, o sistema integra apenas com Caucaia,
Maracanau e Pacatuba. A expansao recente do sistema metroferroviario também néo seguiu a
tendéncia metropolitana, e sim o intraurbano de Fortaleza no que constata ainda mais essa

ineficacia em abarcar uma plena integracdo regional metropolitana.
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