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RESUMO

O estudo da mobilidade é uma tematica bastante abrangente e diversa, englobando questdes
politicas, sociais, econémicas e culturais. Em um pais onde as desigualdades sociais sdo
acentuadas, a mobilidade é um dos meios para a reducdo das disparidades sociais, econémicas
e culturais. Nesse sentido, o estudo da mobilidade estudantil se faz necessario para a promogéo
de direitos e outras garantias presentes na Constituicdo Federal de 1988. Esta pesquisa tem por
objetivo analisar a mobilidade dos estudantes da EEFM Adélia Brasil Feijo ¢, localizada cidade
de Fortaleza-CE, e as condicionantes que influenciam na mobilidade desses sujeitos. Esta
pesquisa estd organizada da seguinte forma, inicialmente realizamos uma breve introducéo, na
secdo seguinte temos a caracterizacdo do objeto de estudo, em seguida os procedimentos
metodoldgicos de pesquisa e por fim, alguns resultados e considerages finais.
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INTRODUCAO

As discussdes em torno do acesso democratico a educacao no Brasil, foi e ainda continua
sendo em muitos momentos da histdria nacional, uma questdo negligenciada em nosso pais. As
desigualdades existentes de acesso a educacdo nos mais diferentes niveis educacionais sdo
comuns em praticamente todo o territorio brasileiro, seja pela grande extensdo territorial, seja
pelos diferentes processos histéricos de formacdo e desenvolvimento de cada regido e das
desigualdades territoriais que compdem a “formagao socioespacial brasileira” (Santos, Silveira,
2001).

Observa-se, também, a ineficiéncia de politicas publicas eficientes voltadas, dentre
outras coisas, a permanéncia e & mobilidade estudantil na educacdo, politicas que poderiam

evitar os altos indices de evasdo escolar tdo presentes no meio rural e nas periferias das cidades
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brasileiras. Neste cenario, o debate proposto nesse artigo busca compreender as condicionantes
atreladas a mobilidade urbana de estudantes, tendo como foco os alunos do ensino médio da
EEFM Adélia Brasil Feijo, escola localizada na periferia urbana da cidade de Fortaleza.

Nesta linha de raciocinio, Pepe (2017), coloca que para os estudantes de familias em
situacdo de maior vulnerabilidade socioecondmica, as restricoes de orgamento familiar podem
impactar em sua forma de deslocamento até a escola. Na mesma perspectiva, Nery (2009),
apresenta que cerca de 38% dos motivos da evasdo escolar estdo associados a falta de renda,
servico de transporte ou a indisponibilidade de escolas proximas a residéncia do estudante. O
autor frisa: “Nesse contexto, mesmo que as politicas publicas concedam incentivos para que o
aluno nido falte, o valor do beneficio ¢ ainda inferior ao custo do transporte até a escola.”
(NERY, 2009, p. 5).

De acordo com Castelar (2012), algumas outras potenciais motivacdes relacionadas a
evasdo e ao abandono escolar podem estar relacionadas aos aspectos socioeconémicos, como
no caso da condicdo de pobreza, em que muitas vezes criangas e adolescentes precisam
trabalhar para complementar a renda familiar.

Definimos para esta pesquisa 0s seguintes objetivos: contextualizar a mobilidade e a sua
relagdo com o perfil dos estudantes do ensino médio. Entender as relagGes entre mobilidade
urbana e as problemaéticas socioespaciais a partir da acessibilidade dos estudantes da EEFM
Adélia Brasil Feijo, cartografar os trajetos realizados pelos estudantes a partir da origem-destino
e as diferentes formas de mobilidade.

Este trabalho esta organizado e distribuido a partir dos objetivos previamente definidos,
de modo a proporcionar uma melhor compreensao do estudo proposto. Num primeiro momento,
fizemos uma breve apresentacdo do tema de pesquisa e caracterizacéo do objeto de estudo.

Em seguida, num segundo momento, no tépico da discusdo tedrica, procuramos fazer
um dialogo e uma discusdo em torno dos conceitos de mobilidade urbana, da acessibilidade e
de outras questdes a tais conceitos relacionados, dando foco a elementos que estdo presentes no
cotidiano dos sujeitos que realizam a mobilidade.

Num terceiro momento, por fim, procuramos discutir sobre alguns resultados obtidos
por meio da aplicacdo de questionarios, buscando apresentar os resultados alcangados, como
também analisar pelas lentes da geografia as informacdes sobre os bairros de origem dos
estudantes da escola, 0s meios de transporte e de outros fatores que interferem na mobilidade

dos estudantes da instituicdo de ensino pesquisada.



CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

Com base nessa problematizacdo entre mobilidade e escola, neste estudo escolhemos
como delimitacdo empirica da pesquisa a Escola Adélia Brasil Feijé, popularmente conhecida
como colégio “4”, Instituicao publica estadual localizada na Avenida Contorno Sul, no Bairro
Conjunto Esperanca, na periferia da cidade de Fortaleza no estado do Ceara. O bairro Conjunto
Esperanca é bastante conhecido por concentrar uma oferta de servigos basicos relativamente
importante em relagcdo aos outros bairros vizinhos pertencentes a mesma regional (MOUTA,
2012), tendo, por exemplo, a concentragdo de cinco escolas estaduais que atendem uma
significativa quantidade de estudantes, em sua maioria oriundos de bairros vizinhos como

veremos mais adiante.

Figura 1: Mapa de localizacdo da EEFM Adélia Brasil Feijo.
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Identificamos nesta pesquisa que a instituicdo atende, além de moradores da
comunidade, estudantes oriundos de varios outros bairros da cidade de Fortaleza e até mesmo
de municipios da Regido Metropolitana de Fortaleza (RMF). Dentre os bairros com maior

nimero de alunos estao Parque Santa Rosa, Jardim Fluminense, Novo Mondubim,



Canindezinho, Presidente Vargas, Planalto Vitoria, Alto Alegre | e Il (Maracanal), dentre
outros bairros da cidade de Fortaleza?.

Como ja enfatizado, a instituicdo de ensino a qual esta pesquisa foi direcionada, esta
localizada na periferia urbana de Fortaleza, perante a isso, muitas sdo as problematicas sociais
e econdmicas que fazem parte do contexto educacional da instituicdo, a exemplo da violéncia
gerada pelo tréafico e uso de drogas e a frequéncia de pequenos furtos que ocorrem no local.
Além do mais, € também uma area de alta vulnerabilidade social no que tange a formacéo dos

jovens.

PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS DE PESQUISA

Para realizacdo desta pesquisa, foram desenvolvidos alguns procedimentos
metodoldgicos, tais como: Levantamento bibliogréfico, com a busca de trabalhos relacionados
ao tema de estudo, levantamento documental, como também um levantamento quantitativo e
qualitativo, tendo como principal meio de coleta a aplicacdo de questionarios que foram
elaborados através da plataforma Google Forms no ano de 2021, posteriormente a elaboragéo
de mapas tematicos, dentre estes, o de localizacdo das escolas estaduais, mapa de fluxo. Na
etapa que compreende o levantamento bibliogréafico, primeiro buscamos por autores e autoras
que tratam do tema mobilidade, como foco na mobilidade estudantil, para a busca em
periddicos, foram usadas algumas palavras chave, tais como: Mobilidade estudantil,
acessibilidade, evasdo escolar e localizacdo escolar, apds esta etapa, foi realizada a selecdo das
leituras a serem realizadas, fietos diversos fichamentos e salvos em pastas especificas, divididas
seguindo ordem dos conceitos trabalhados, como também por autores, na fase de coleta de
dados, utilizamos como fonte principal os portais do Instituto de Geografia e Estatica (IBGE) e
o Instituto de Pesquisa e Estratégia Economica do Ceara (IPCE), apos a filtragem dos dados e
informacdes, foram elaborados mapas e tabelas.

O questionario sobre a mobilidade estudantil foi elaborado no ano de 2021 para
posterior aplicacdo na EEFM Adélia Brasil Feijo entre os meses de fevereiro e abril, contando
ao todo com 19 perguntas, as questdes foram inicialmente elaboradas e organizadas com
direcionamento aos objetivos da pesquisa, de modo a definir quais seriam 0s questionamentos

a serem feitos e quais os possiveis resultados a serem atingidos a partir de cada pergunta.

2 Através da aplicacio de questionarios sobre a mobilidade dos estudantes, conseguimos identificar os bairros de
origem dos discentes, 0 mesmo esta representado na figura 2.



Revisado e concluido o questionario, foi entdo consultada a direcdo escolar solicitando a
autorizacdo para aplicacdo do mesmo, a qual foi concedida.

Ao todo, aplicamos 127 questionarios sobre questbes a respeito da mobilidade dos
estudantes no ano de 2022 através do Google Forms, como também visita a instituicdo de ensino
no qual esta pesquisa foi direcionada, foi possivel a obtencdo de uma quantidade significativa
de dados e informacGes a respeito de variadas circunstancia que englobam a mobilidade dos
estudantes da escola, sendo possivel fazer algumas constatacdes sobre as condicionantes que

influéncia diretamente na vida escolar dos sujeitos da pesquisa.

FUNDAMENTACAO TEORICA

Como mencionado na introducédo deste trabalho, nosso foco principal é a compreensdo
da mobilidade urbana, cuja discussdo tedrica perpassa a questdo da acessibilidade, mais
especificamente. Os sujeitos que se movem que sao nosso foco sdo os estudantes, tematica esta
gue merece a realizacdo de mais estudos pela Geografia, em virtude de sua amplitude.

A Constituicdo Federal de 1998, trata do direito a educacdo e ao transporte,
especificando em seu “artigo 6° que sdo direitos sociais a educacdo, a saude, a alimentacao, o
trabalho, a moradia, o transporte, o lazer, a seguranca, a previdéncia social, a protecdo a
maternidade e a infancia, a assisténcia aos desamparados, na forma desta constituicao”.
(BRASIL, 1988, p. 18).

Objetivando fazer uma discuséo sobre 0s conceitos aqui apresentados, trazemos ao
longo deste artigo algumas definicGes a partir autores de diferentes perspectivas tedrico-
metodoldgicas, as quais nos ddo novas dimensBes aos referidos conceitos, e procuraremos
dialogar com essas variadas formas de pensar a mobilidade e a acessibilidade.

Das questdes que ao longo deste trabalho serdo discutidas, destacamos com mais énfase
a mobilidade estudantil, a relacdo desta com a acessibilidade aos servicos basicos, realizando
para isso uma analise da distribuicdo espacial das escolas publicas no municipio de Fortaleza.
Nesse sentido, as ponderacGes entre mobilidade e acessibilidade, estdo relacionadas as
condicdes de acesso dos estudantes aos meios de transporte para o deslocamento até a escola e
para realizacdo de atividades cotidianas.

Discutindo sobre o conceito de mobilidade, Marandola e Hogan (2011), enfatizam que
a mobilidade, além das caracteristicas de movimento e circulagcdo € também um dos fenbmenos
mais importantes na distribuicdo de perigos, bem como na configuracdo de diferentes

vulnerabilidades, quando pensamos em termos de pessoas e familias e na producédo de riscos e



perigos, ou quando pensamos em &reas especificas.

Para o Instituto de Pesquisa Economica Aplicada (IPEA), a mobilidade “faz referéncia
a condicdo em que os deslocamentos de pessoas e cargas sdo .realizados no espago urbano, [...]
relacionada a facilidade daqueles que sdo transportados ou se transportam, quanto pelas
caracteristicas da cidade ou local, que permitem que o deslocamento possa acontecer” (IPEA,
2019, p. 7).

Conforme Maricato (2014), a mobilidade urbana é um dos maiores problemas sociais
vividos no Brasil, 0 que acaba interferindo diretamente na qualidade de vida dos moradores
das grandes cidades, frisando ainda que 0 modelo de transporte € uma das principais questdes
a ser solucionada (MARICATO, 2014, p. 317). Vasconcellos (2001), por sua vez, destaca
alguns dos principais fatores que interferem na mobilidade das pessoas, dentre eles, a renda, o
género, idade, a ocupacao e o nivel educacional.

Esses fatores, também relacionados as questdes socioeconomicas, “diferenciam e
modificam e determinam as condigdes das pessoas ou grupo social de movimentar-se pelo
espaco urbano. Ao exemplo de uma menor mobilidade para as pessoas de baixa renda, como
é 0 caso das mulheres, criangas e idosos” (SOUSA, 2005, p. 120).

O entendimento do conceito de mobilidade apresenta uma certa diversidade de
concepcdes quanto a sua definicdo, sendo geralmente atribuido a ideia de deslocamento de
pessoas, de mercadorias e servicos, assim, a mobilidade possui além do viés social, também
tem seu sentido econémico.

Para Gomide (2013), a mobilidade urbana pode ser entendida como sendo “as condi¢oes
de deslocamento das pessoas e bens nas cidades, independentemente do modo de transporte
utilizado (coletivo ou individual, motorizado ou nao motorizado)” (GOMIDE, 2013, p. 33).

O autor complementa ainda que a mobilidade urbana, “seria sustentavel quando
promovesse 0 acesso universal das pessoas a cidade [...] as oportunidades que ela oferece e
contribui para o desenvolvimento socioeconémico, sem agredir o meio ambiente e usando a
infraestrutura vidria de forma racional” (GOMIDE, 2013, p. 33).

Para Becker (1997), “a mobilidade pode ser definida como mobilidade espacial da
populacdo. Sendo um mecanismo de deslocamento populacional, que reflete mudancas nas
relacdes entre as pessoas (relagdes pessoais) e entre essas e o seu ambiente fisico” (BECKER,
1997, p. 323).

Em se tratando das pesquisas que enfatizam a mobilidade, observa-se que a maior parte
dos trabalhos disponiveis, bem como dos pesquisadores que a abordam, focalizam as questdes

relacionadas as condi¢cBes de infraestrutura e relacionadas a circulagdo nas cidades nédo



propriamente trazendo como foco os diferentes grupos sociais, como abordada por alguns dos
autores aqui referenciados, como Gomide (2006, 2013), Marandola (2008, 2011), Vasconcellos
(2001).

Outro importante conceito que tem ligacdo direta com a mobilidade diz respeito a
acessibilidade, termo que também possui uma pluralidade de significados e sentidos, visto que
sem acessibilidade a mobilidade é prejudicada ou mesmo néo ocorre.

Corroborando com Gomide (2013), vale ressaltar aqui que a acessibilidade vai além do
entendimento do que geralmente lhe é atribuida, ndo estando apenas relacionada ao fator de
adequacao de meios de transportes, infraestruturas urbanas para o atendimento das necessidades
das pessoas com algum tipo de deficiéncia ou alguma dificuldade de locomogé&o, visto que
acessibilidade possui um significado mais amplo e esta diretamente ligada a garantia de direitos
sociais basicos, de acesso aos servicos, sejam eles quais for.

Nesse sentido, a acessibilidade é entendida como a mobilidade para a realizacdo das
necessidades para a reproducdo, ou seja, ndo é simplesmente movimentar-se, mas chegar aos
destinos desejados. Deste modo, “[...] considera-se que ha uma conexao entre a oferta do
sistema de circulacdo e a estrutura urbana, e ela refere-se ao modo como o individuo pode usar
0 espaco da cidade (PEREIRA, 2008, p. 2)

Em Gomide (2013), a acessibilidade ¢é definida pela Secretaria Nacional de Transporte
e Mobilidade Urbana como sendo “a facilidade, em distancia, tempo e custo, de se alcancar
fisicamente, a partir de um ponto especifico na cidade, os destinos desejados” (SEMOB, 2005
apud GOMIDE, 2013).

Para Castillo (2017, p. 647), “a acessibilidade ¢, portanto, um atributo dos lugares, das
regides e dos territorios e oferece melhores ou piores condicBes ao deslocamento de
passageiros, bens e informagoes”.

Na compreensdo de Sousa (2003), o mesmo entende que a acessibilidade esta ligada a
relacdo tempo-espaco, visto que para ele a acessibilidade é afetada quando ocorre um tempo de

espera excessivo para realizagdo de uma viagem, assim pontuando;

A acessibilidade é o acesso facil, qualidade do que é acessivel. A falta de
acessibilidade no transporte coletivo estd associada as grandes distancias e longas
viagens. O tempo é 0 momento ou a ocasido apropriada para que um fato se realize.
A pouca acessibilidade no transporte esta associada ao tempo excessivo de execucao
de uma viagem. Trata-se da relacdo tempo-espaco (SOUSA, 2003, p. 40).

Sousa (2005) enfatiza que “a acessibilidade aos equipamentos urbanos pode ser
prejudicada quando os usuarios dos transportes tém problemas de mobilidade” e que [...] a

pouca acessibilidade ocorre quando os moradores de uma area emissora ndo conseguem chegar



com agilidade, com seguranca e agilidade, a uma area receptora (SOUSA, 2003, p. 127).

Com isso, entende-se que a mobilidade urbana influencia consideravelmente nas
atividades cotidianas de uma sociedade e na acessibilidade das pessoas para chegarem aos
destinos e servicos desejados, em se tratando dos estudantes da rede publica, pois podemos
verificar que ela influi no rendimento escolar e em outras condi¢cbes que envolvem a
permanéncia no ensino basico.

Neste sentido, de acordo com Desidério (2019),

[...] 0 acesso democratico aos meios de transportes em massa [...] ndo é uma realidade
para toda a populacdo que necessita desse modal para se locomover pela cidade, pois
a renda como um dos fatores essenciais para o exercicio da mobilidade interfere de
maneira a segregar aqueles que podem ou nao ter acesso aos meios de transportes
(DESIDERIO, 2019, p. 21).

Ainda de acordo com Desidério (2019), os valores tarifarios pagos nos transportes
coletivos aparecem com um dos fatores limitantes para a mobilidade das pessoas, ao ressaltar
assim alguns outros motivos que influenciam diretamente na mobilidade das pessoas além dos
valores das tarifas cobradas, citando como exemplo a falta ou pouco investimento em vias de

circulacdo de transporte publicos, como também na qualidade dos transportes, ao dizer:

[...] as condigdes de uso do transporte publico-coletivo séo afetadas diretamente pela
baixa acessibilidade das pessoas aos meios de transportes, tendo em vista 0s
acréscimos na tarifa de dnibus, assim como o baixo indice da malha viaria de Fortaleza
recoberta pelos 6nibus, pondo em risco a mobilidade de algumas pessoas em
detrimento da falta de investimentos nos transportes que atendem ao publico em geral.
(DESIDERIO, 2019, p. 37).

Neste sentido, através das analises sobre o conceito de mobilidade e suas dimensdes, foi
possivel constatar que a mobilidade estudantil em escala local ainda € tematica pouco explorada
na pesquisa académica, tendo isso em vista, procuraremos relacionar o tema em quest&o a outras
variantes que influenciam diretamente na vida escolar dos estudantes da Escola Estadual Adélia
Brasil Feijo.

Barreto (2015), ressalta os riscos aos quais 0s estudantes estdo submetidos durante a
viagem da sua residéncia para a escola. As condi¢cdes das estradas ndo sédo boas, nem a dos
onibus que fazem o transporte. Outros perigos também estdo muito presentes, o risco de
acidentes é um receio de grande parte dos estudantes, que realizam a mobilidade estudantil
diariamente e que trazem consigo a cada dia também o medo, do que pode acontecer ao longo

do percurso entre sua casa e o0 local onde estuda.

RESULTADOS



As informacgdes e dados obtidos foram primordiais para se alcancar os objetivos
propostos inicialmente, aqui apresentaremos alguns dos resultados sobre a questdo inerente a
mobilidade dos estudantes de ensino médio da referida instituicdo de ensino que obtivemos no
desenvolver desta pesquisa.

Face a necessidade de melhor compreender e analisar as questdes ligadas a mobilidade
dos estudantes e de circunstancias que nela podem influenciar, consideramos relevante
identificar algumas situacdes correntes que podem ocorrer com 0s aqueles que realizam a
mobilidade cotidianamente, com isso, sdo verificados alguns acontecimentos que colocam em

risco a integridade dos estudantes como podemos observar no grafico a seguir, (Grafico 1).

Gréfico 1 - Situagdes ja vivenciadas pelos estudantes no percurso até a escola.
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Fonte: Elaborado pelo autor (2022)

Por outro lado, mesmo que uma grande parcela de estudantes informarem que nao
sofreram nenhuma das situac@es entdo assinaladas no questionario, representando um total de
57,5 % dos alunos, outros relataram os seguintes acontecimentos, tais como: assedio verbal e
moral com 27,6%, assalto com 15 %, responderam ter ocorrido a devida situacdo; na sequéncia
temos as opcdes acidente 7,1%, ameagca de faccOes 3,9%, discriminacéo racial também com 3,9
%, discriminagdo de género 2,4% e, por ultimo com uma resposta, assédio corporal no coletivo
com 0,8%.

Diante de tais resultados levantados, podemos inferir que s@o muitas as situacfes



incobmodas as quais os estudantes da escola Adélia Brasil Feijé sofrem ou j& sofreram durante
0 percurso para a realizagdo das suas atividades de estudo, e que expGem esses estudantes a
eventos de risco e o comprometimento da integridade fisica e moral, como também de morte, a
exemplo de ameagcas de facgdes e dos acidentes.

Acreditamos que essas situagdes vivenciadas pelos estudantes no percurso até a escola
tem grande impacto negativo, o que pode levar a situagcdes de desmotivacdo pelo medo dos
diferentes tipos de violéncia, dos riscos que estdo aqui presentes nos trajetos e percursos
realizados por estes sujeitos, consequentemente, tal cenario pode condicionar a processos de
evasdo escolar.

Em relacdo ao tempo necessario para se chegar até a escola (Grafico 2), as informacdes
coletadas sobre o tempo de deslocamento para se chegar até a devida instituicdo de ensino nédo
se configura como um fator que potencialmente seja prejudicial a maioria dos estudantes,. Em
relagdo a esta indagacdo, a maior parcela destes, representando um percentual de 59,1 %
estudantes realizam o percurso em menos de 30 minutos para chegar na escola, seguido por
25,2 % dos quais afirmaram chegar em cerca de 30 minutos, os que afirmaram necessitar de 40
minutos, equivale a 11,8 %, em até 50 minutos, representou um percentual de 2,4%, e por
ultimo, apenas 1,6% dos estudantes afirmaram demorar mais de uma (1) hora no percurso até a

escola.

Gréfico 2 - Tempo de deslocamento até a escola.
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Entendemos que o fator tempo € um elemento primordial em se tratando da mobilidade,
observamos atraves das informag6es sobre os percursos dos estudantes que 0s mesmos Sao

relativos, mas que permitem fazer reflexdes sobre a duragdo dos percursos até a escola, tendo



em mente que quase metade dos estudantes despendem mais de 30 minutos do bairro de
residéncia para chegar a escola.

E importante considerar também que grande parte dos estudantes realizam seus
percursos a pé, seja devido a ineficiencia da cobertura de transportes coletivos ou ainda por nao
disporem de meios de deslocamento préprios para chegar a escola, considerando-se que muitos
residem em bairros significativamente distantes da instituicdo de ensino, em outros casos esse
tempo pode variar, se levarmos em conta alguns fatores, tais como o atraso de énibus, lotacéo,
auséncia de 6nibus ou em quantidade insuficiente para atender a demanda em determinadas
linhas da cidade, congestionamentos, acidentes, dentre outros.

Uma das indagacdes levantadas diz respeito aos meios de deslocamento e transporte
utilizados pelos estudantes (Gréafico 3). Desse modo, por meio do questionario foi possivel
verificar diferentes modalidades de deslocamento, observando-se a predominancia do
deslocamento a pé, como sendo 0 meio principal para chegar a escola pelos estudantes, o qual
representa 72,4% do total dos meios de deslocamento; em seguida aparece a op¢éo onibus, com
22 % dos estudantes que utilizam esse modal; na sequéncia temos as opcdes bicicleta com
10,2%, moto com 8,7 % e carro com 6,3%, respectivamente. A modalidade metrd néo
apresentou nenhuma resposta, sendo este Gltimo modal ndo utilizado pelos estudantes,
possivelmente devido a grande distancia da Unica estacdo do bairro ou da falta de integracédo

com outros modais, o que impede a sua utilizacao.

Gréfico 3 - Meios de deslocamento utilizados pelos estudantes.
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Fonte: Elaborado pelo autor (2022).
A partir da sistematizacéo e tratamento das informagdes sobre os meios de deslocamento



dos estudantes, podemos inferir que tais resultados estdo atrelados a localizagéo da escola
Adélia Brasil Feijé dentro do bairro Conjunto Esperanca, seja no tocante as vias de acesso até
a escola, visto que as principais vias de acesso sao as avenidas Contorno Sul, Contorno Oeste
e Avenida Conego de Castro, sendo gque a Unica linha de dnibus que passa proximo a escola
compreende a Avenida Contorno Sul e que ndo tem integragdo com nenhum terminal de
Fortaleza, ligando apenas o bairro ao centro. J& em relacdo ao metrd, o bairro possui uma
estacdo, porém fica aproximadamente a dois quilometros de distancia da escola, o que
provavelmente impossibilite 0 uso desse modal pelos estudantes como observado no grafico.

Além dos fatores relacionados aos riscos presentes na acdo da mobilidade, como
também do sistema tarifario de cobranca ndo ser acessivel para toda a populacdo, sendo
cobrados 3,60 reais a passagem inteira e 1,60 reais a meia passagem, os resultados mostram
também algumas outras situaces que sdo vivenciadas pelos estudantes nos trajetos realizados
até a escola, como podemos observar no gréfico anterior, sendo possivel constatar algumas
dificuldades enfrentadas no que diz respeito ao uso dos transportes coletivos.

No gréfico 4, podemos analisar algumas das dificuldades vivénciadas pelos educandos,
tais como: o fator demora e desconforto como o mais expressivo, em que 80,3% dos estudantes
afirmaram ser esta a principal dificuldade, em seguida vem o fator da inseguranca e violéncia,
que foi o segundo mais apontado com 64,6%, lotacdo em terceiro, 63%, preco das passagens
com 50,4 %, condigdes do transporte com 26,8% e, representando nenhuma das opgoes,
representou o equivalente a 6,3% do total de estudantes. Diante de tais dados, estes fatores
elencados sdo colocados como algumas das principais causas que afetam e prejudicam a

mobilidade desse publico.

Gréfico 4 - Dificuldades enfrentadas no uso dos transportes
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Fonte: Elaborado pelo autor (2022).

No tocante a questdo sobre a renda mensal familiar dos estudantes (Grafico 5),
verificamos que a maior parcela das familias destes possuem rendimentos baixos, em que
54,3% responderam que a renda familiar € entre um e dois salarios minimos, seguido por
aqueles que responderam integrar familias com renda inferior a um salario minimo mensal, 0s
que afirmaram que a renda varia entre 2 e 3 salarios compdem 7,9%, entre 4 e 5 salarios nao
foi obtido nenhum dado, e apenas 0,8 afirmou que a renda familiar é igual ou superior a cinco

salarios minimos.

Gréfico 5 - Renda familiar mensal.
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Fonte: Elaborado pelo autor (2022).



Os resultados trazidos e ilustrados neste grafico, representam, com expressividade, que
os estudantes da escola Adélia Brasil Feijo, em sua maioria, sdo de familias de baixa renda?,
reafirmando assim a ideia de que a renda pode ser determinante na mobilidade urbana dos
sujeitos, nas condicdes de acesso aos estabelecimentos educacionais, como também a outros
servigos essenciais para o desenvolvimento humano e o bem estar cidaddo, além ainda de
expressar as desigualdades sociais, muito presentes na nossa sociedade e como estas podem
acentuar as disparidades sociais da vida das pessoas que residem nas periferias das cidades

brasileiras.

Figura 2 - Mapa dos bairros de origem dos estudantes da EEFM Adélia Brasil Feijo.
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Os fluxos no espago urbano apresentados no mapa 1 e fruto das informacdes coletadas
através da aplicacao de questionario, o qual considerou a relagdo entre origem e destino?, este
mapa nos possibilita uma melhor apreensdo da espacialidade dos mais diferentes percursos

realizados pelos estudantes, buscando, dessa maneira, apresentar de forma quantitativa os

3 Tal afirmacao tem como base o censo demografico do IBGE do ano de 2010, e informagdes socioecondmicas
do IPECE sobre o Indice de Desenvolvimento Humano (IDH) dos bairros de Fortaleza, onde foi constatado que
os bairros atendidos pela escola estao entre os mais baixos do municipio.



bairros de origem dos estudantes e demonstrar a area de influéncia da escola que a escola exerce.

Figura 3: Mapa de distribui¢io das escolas estaduais no municipio de Fortaleza.
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Este mapa evidencia um outro elemento que foi verificado por meio da coleta dos
enderecos sobre a distribuicdo das escolas estaduais no municipio de Fortaleza, sendo
observada uma distribuicdo desigual das instituicbes neste municipio, apesar da questdo da
distribuicdo das instituicGes de ensino ndo ser o foco desta pesquisa, é valido colocar que a
auséncia de escolas nos bairros de origem da maioria dos estudantes tem resultado em maiores
percursos a serem realizados.

No total, a escola Adélia Brasil Feijé atende estudantes de 19 bairros, representando
assim uma grande area de influéncia, dentre os bairros de origem de uma parcela de estudantes,
alguns fazem parte de outras regionais de Fortaleza, a exemplo dos bairros Parangaba (Regional
4), Parque Dois Irméos e Planalto Ayrton Senna (Regional 8), S&o Bento (Regional 5),
atendendo também um nudmero significativo de estudantes de outros bairros fora do limite
territorial de Fortaleza, como séo os casos dos bairros Alto Alegre | e Il, que pertencem ao
municipio de Maracanad.

As questBes trazidas aqui evidenciam um cendrio de segregacao socioespacial



vivenciado pelos moradores da periferia na area que a escola esta situada, tanto no que diz
respeito a auséncia, precariedade de servicos publicos e de outras condi¢Bes essenciais para a

garantia da cidadania.

CONSIDERACOES FINAIS

A necesidade de analisar e compreender como ocorre a dindmica da mobilidade dos
estudantes € pertinente, nesta pesquisa, focalizamos nossa atencao para os estudantes de ensino
médio da Escola Estadual Adélia Brasil Feijo, tendo como foco a relacdo entre a mobilidade e
0 contexto espacial de distribuicdo das instituicbes de ensino estaduais no municipio de
Fortaleza e das condicionantes atreladas a mobilidades destes sujeitos.

E verificada a necessidade de melhoria dos transportes de uso coletivo, os quais muitas
vezes apresentam condicdes de funcionamento precério, baixa cobertura de rotas, atrelado a
isso, tem-se a presenca das desigualdades sociais presentes nas familias de baixa renda como
um agravamento desta problematica, fatores este que podem ser determinantes e influenciam
negativamente nas condicfes de acesso aos servicos basicos pela populacdo, o que,
consequentemente, gera um imobilidade na cidade e a negacao de direitos fundamentais.

Consideramos que esta pesquisa trouxe resultados e reflexoes importantes para o estudo
da mobilidade estudantil, em especial aquelas que tem como foco os estudantes de ensino
médio, além disso, podera servir como auxilio a futuras pesquisas que venham a ser realizadas.
Acreditamos que sua construcdo partiu da ideia de possuir uma relevancia social, prestando-se
ao interesse publico, em especial daqueles mais vulneraveis aos problemas sociais.

Por fim, entendemos que esta pesquisa atingiu os objetivos inicialmente propostos, no
sentido de identificar e compreender diferentes fatores que estdo vinculados a mobilidades dos
sujeitos que a realizam, aqui em especial, dos estudantes do ensino médio, no sentido de buscar
identificar as vulnerabilidades socioespaciais, econdmicas na qual significativa parte dos
usuarios estdo inseridos, no sentido de desenvolver acdes e promover melhorias e condi¢cdes

adequadas para a realizacéo e garantia da mobilidade.
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