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Resumo

O presente artigo analisa a mobilidade pendular das mulheres da Baixada Fluminense que se deslocam
diariamente para a cidade do Rio de Janeiro, destacando a necessidade que a perspectiva de género imprime
atraves de suas experiéncias e influéncias na producdo do espaco urbano. A pesquisa sintetiza em meios aos
aspectos pertinentes a questdo da mulher em uma analise das disparidades entre o género na mobilidade
trabalho por meio dos conceitos tedricos e entrevistas realizadas na estagdo Central do Brasil. Neste sentido,
sendo uma abordagem que visa promover a reflexdo da mobilidade e do trabalho a partir da dialética que une
corpo-género e territorio.
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A nos, que nos encontramos inseridos em um circuito social de fungdes automizadas, é compressivel a
irreflexdo do pensamento sobre o funcionamento dos elementos e processos que constroem a vivéncia
cotidiana humana, essa qual é regida fragilmente pela metabolizacdo de um organismo bem estruturado.
Apesar de sua fragilidade, esse organismo no qual setores sdo interdependentes, a necessidade da analise da
producdo nos diferentes aspectos corrobora para compreensdo dos efeitos na sua reproducdo, assim mediante
essa dialética este artigo busca trazer uma nova abordagem na discusséo entre os conceitos de mobilidade e
género. Importante ressaltar que esta pesquisa se integra ao projeto Mobilidade pendular e reestruturagéo
metropolitana do Rio de Janeiro, coordenado pela professora Lirian Melchior no ambito da Universidade
Federal Rural do Rio de Janeiro, onde temas relacionados aos deslocamentos populacionais cotidianos sdo

discutidos sob a perspectiva da mobilidade do trabalho, segregacéo socioespacial, territorialidade e redes.

O fluxo diario de deslocamento se tornou uma das tematicas em destaque em resposta ao acelerado
espraiamento desenvolvimentista dos espacos, especialmente nos centros urbanos, 0s quais seguem em
resposta a dindmica espago-temporal pés-moderna na qual estamos inseridos socialmente. Neste sentido, a
acdo de transitar de uma area para outra ndo consiste apenas na inten¢do ou intuito da acdo de caminhar até o
objetivo, mas demanda inimeros percursos ou tentativas de chegar ao destino, gerando assim um estudo sobre
os deslocamentos diarios nesses espacos. Contudo, as pesquisas realizadas até o presente momento sobre a
mobilidade pendular no Estado do Rio de Janeiro carregaram em suas analises aspectos ambientais,
econdmicos, de infraestrutura ou até mesmo da relacdo publico e privada na manutencdo dos transportes
coletivos; mas se considerarmos a heterogeneidade em nuances comportamentais, psicolégicas, circulares dos
corpos divergentes ao molde masculino, cis, branco iremos alcancar o guestionamento. Se 0s corpos sao
diferentes, os espacos sao diferentes, os insights psiquicos sao diferentes e, os padrées comportamentais de
circulacdo nos ambientes sdo diferentes. Por que analisamos os fendmenos espaciais ainda que em diferentes

setores pela perspectiva generalizada da neutralizacdo dos corpos neste espaco?

Assim, este convite se estende para ver a mobilidade além da 6tica econémica, ecoldgica ou até mesmo de
infraestrutura, ao anexarmos a nossa observacao a relagdo identitaria dos deslocamentos desses corpos no
espaco; assim, seguindo o pensamento de interseccionalidade de Crenshaw (2002), pensar a mobilidade a
partir de uma perspectiva na qual as disparidades presentes no setor de transporte, em suma o coletivo, ocorrem
pela dindmica estrutural de opressao que classifica esses corpos em posicdes relativas de mulheres, etnias,

racas e classes.

E importante pontuar que a natureza da pesquisa parte da ideia do uso comum da utilizagdo do termo “nés”
como a soma da identificacdo, participacdo ou ado¢do de um ideal na transcricdo da producdo cientifica.

Entretanto, por meio desta escrita vamos apresentar as diferentes parcelas das vozes que ecoam nesta operagéo



a fim de que possam ser escutadas em meio a dindmica de reproducdo e flexibilizacdo do espaco-tempo na
cidade. Baseado no conceito de Massey (1994) da geometria do poder relacionado ao estudo da mobilidade
pendular no Rio de Janeiro na compressédo de tempo espago, “(...) pois diferentes grupos sociais e diferentes
individuos posicionam-se de formas distintas em rela¢do a esses fluxos e interconexées.” Portanto, ao invés
de vermos apenas dados, veremos vozes e, ao invés de compartilhar uma unificacdo de testemunhos pautados
na representatividade coletiva serdo compartilhadas historias coletadas durante os trabalhos de campo
realizados na estacdo Central do Brasil da cidade do Rio de Janeiro, assim como a perspectiva individualizada
dessas trabalhadoras residentes da Baixada Fluminense.

A pesquisa realizada teve como objetivo a analise das condicBes estruturais e identitarias que atuam na
mobilidade do trabalho das mulheres da Baixada Fluminense. Além disso, durante nossa investigacéo,
procuramos identificar as medidas de contravencao disponiveis, a efetividade da aplicagdo, assim como elas
sdo recebidas pelo publico destinado. Desse modo, analisamos também o planejamento de politicas de
seguranca voltadas para a protecdo das mulheres tanto no transporte pablico tanto quanto buscamos através
do aprofundamento teérico compreender a discussao sobre a construcdo e analise ndo neutra dos conceitos de
mobilidade e do trabalho em relagéo ao corpo feminino, e como essas dindmicas afetam as mulheres de forma

particular mediante a sua jornada de trabalho e posi¢do na estrutura familiar.

Na primeira etapa, realizamos um levantamento epistemolégico sobre o tema, analisando dados secundarios
provenientes de fontes consagradas como o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), Pesquisa
Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD), e Instituto de Seguranca Publica (ISP). Este levantamento
inicial visou coletar informacdes preexistentes sobre reestruturacdo urbana, mobilidade pendular, histéria do
trabalho feminino e outros conceitos relevantes, delineando um panorama inicial que serviu de alicerce para
a formulacdo de hipoteses e questdes de pesquisa. Na segunda etapa, desenvolvemos e aplicamos um
formulario estruturado com objetivo de coletar dados preliminares. Esta fase permitiu validar a eficacia do
formulario e obter uma amostra representativa, revelando barreiras significativas como o desconhecimento
dos direitos de acessibilidade e a ndo preferéncia pelo uso de segmentos destinados as mulheres, considerados

insuficientes para promover um espaco igualitario, assim como apresentou a dispersao sobre a tematica.

A terceira etapa, foi destinada para realizacdo das entrevistas presenciais, ocorridas precisamente na estacéo
Central do Brasil, na busca de realizar com auxilio dos relatos coletados a unido entre a teoria e a experiéncia
em vista do aprofundamento da analise. Assim, seguindo pelo pensamento de Larrosa, a experiéncia esta cada
vez mais escassa pois 0 conhecimento vem da experiéncia, e da relacdo entre a teoria e a vivéncia. Ao
adotarmos seu posicionamento sobre o método de absorcdo de conhecimentos e o colocarmos sob a Otica
geografica, assim assimilariamos ao trabalho de campo. Embora Larrosa, estivesse descrevendo 0 processo
pedagogico de aplicacdo de conteudos disciplinares, para um gedgrafo a exposicao investigativa dificilmente
fugira de uma andlise espacial pois é por meio do método geografico (Santos, 2008) que haver a identificacdo

e modulacdo do conhecimento pela perspectiva das relacdes dialéticas fisicas e abstratas presentes neste



espaco. Assim, o trabalho de campo possibilita a aprendizagem através da vivéncia, da experiéncia; nao apenas
pelo conhecimento terceirizado ou repassado por alguém, mas auxilia na edificacdo do entendimento
individual para pesquisa, consequentemente por meio disso foi possivel nos aprofundarmos em nossa busca
pela anélise da percepcdo das mulheres sobre mobilidade e trabalho, respeitando uma O6tica protagonizada e

narrada por elas mesmas.

A simbologia da construc¢éo do corpo.

A formacao das sociedades no decorrer da historia foi preenchida por simbolos que auxiliaram na modulacao
das identidades e comportamentos estabelecidos estruturalmente como condizentes as suas respectivas
singularidades territoriais. Alguns destes simbolos, estdo presentes visivelmente sendo até mesmo cultuados
como patrimdnio de uma determinada cultura ou como um todo, 0 questionamento a ser levantado &, até onde
os simbolos, principalmente os que ndo estdo materializados, sdo projetados em n6s? E necesséario pontuar
que simbolos sdo passiveis de uma reestruturacdo ou remocao significativa, por exemplo o conceito de
trabalho antes e depois da modernidade, ou, a producdo urbanistica das metrépoles da modernidade e
contemporaneamente o planejamento urbano estar alinhado a construcdo de centro mais ecoldgicos, as
chamadas cidades inteligentes. Neste sentido, simbolos sdo mutéveis. Essa mudanca pode ocorrer pela
intervencdo de umas das forcas atuantes em nosso modelo social, de estrutura e superestrutura. No caso da
estrutura ou forca de base seriam necessarias intervencdes de larga escala para atingir essa mudanca em
comparativo a superestrutura, a qual dispde maior influéncia na capacidade de mudancas de simbolos, em sua
maioria ligados & necessidade criada do mercado econémico de modelo capitalista. Desta maneira, é
interessante analisarmos ndo somente os conceitos e fendmenos que ocorrem ao nosso redor ou por meio de
nos, mas também adquirirmos um entendimento dos simbolismos que compdem a nossa materialidade no
espaco, a evolucdo ou permanéncia dos signos que nos trouxeram até dinamica corpo-espaco a qual nos

egncontramos.

A ideia do corpo por muito tempo foi fundamentada por estudos biol6gicos, assim como muitos aspectos que

determinam o funcionamento da sociedade moderna.

Por mais que as diferengas corporais possam ser vistas e constatadas, é necessario dizer que a
composicao dos sujeitos ndo é associada apenas a morfologia dos corpos. (...) Ainda assim, 0s
procedimentos estéticos e as cirurgias transformadoras ou reparadoras surgem como
possibilidade de questionamento dos destinos bioldgicos, ocasionando transformagdes que
ultrapassam os limites do nascimento. (Chotolli, 2022, pag 2).

Em seu texto Chotolli, fortalece seu apontamento por meio dos conceitos de estudiosos sobre a ideia do corpo
como construgdo cultural pois € possivel reconhecer as fronteiras e problemas que sdo visualizados
inicialmente pelo reconhecimento das diferencas, dessa forma identificando as associa¢fes do corpo a
producdo de valores simbolicos sociais que divergem. Ndo negando a materialidade atribuida pelos estudos
bioldgicos, mas constatando que a posicao dos corpos no espago ndo advém por fatores determinantes como

0 nascimento e 6rgdo reprodutivo. Nossa presenca, n0osso corpo no espaco esta além disso, se dispde da soma



da materialidade aos signos simbolicos criados para esses corpos, em niveis de sexualidade, género, classe

social, etnia, Estado-nacéo e linguagem.

Nesta linha, ao pensarmos 0s corpos se deslocando pelo espaco, as contribui¢es produtivas serdo diferentes,
assim como a assimilacdo de seu pertencimento. Por meio das diferencas, sdo circunscritas também as
fronteiras invisiveis no espaco. Por mais que haja os limites estabelecidos socialmente para cada corpo,
inegavelmente o corpo do homem se consolidou auxiliado pelos fundamentos cristdos e teorias cientificas
modernas, ou melhor, criou um Unico molde o qual serviu para ramificar o desenvolvimento da humanidade
como um todo, assim para onde olharmos veremos 0 homem e a influéncia do seu poder nas relacdes

produtivas e reprodutivas do espago.

Ainda mais, sobre nossa sociedade ser metricamente formulada para um tipo de corpo, o professor Thomas

Laqueur analisa as diferencas entre a construcao dos conceitos que relacionam corpo e género:

(...) o homem é a medida de todas as coisas, e a mulher ndo existe como categoria distinta em
termos ontolégicos. Nem todos os homens sdo masculinos, potentes, dignos ou poderosos, e
algumas mulheres ultrapassam alguns deles em cada uma dessas categorias. Porém o padréo do
corpo humano e suas representa¢des é o corpo masculino. (Laqueur, 2001, p. 75).

Mediante a isso, podemos afirmar que vivemos em uma sociedade na qual os moldes de desenvolvimento,
linguagem e cadigos foram atribuidos ao corpo do homem, assim mesmo que néao sejam o foco de determinada
acdo ou referencial, o seu corpo, psique e anseios serdo uma influéncia. Assim, construcao da historia do
trabalho, do desenvolvimento humano, dos deslocamentos e fluxos migratorios, da tecnologia, de guerras, e
de acordos de paz, até mesmo acervo cientifico que temos veremos de forma natural um homem como
referéncia. Esta ndo é uma analise que se opdem aos corpos masculinos, mas que procura identificar o porqué
dentre tantos outros simbolos perpetuamos o corpo masculino como no estado neutro de centralidade
referencial, quase como o ponto nulo ao compararmos a analise de outros corpos, esses sendo estereotipados
como o “outro”. Em razdo disso, ¢ necessaria uma analise na qual promova identificar os aspectos sociais de

identidade, percepcdo e linguagem territorial do espaco partindo da percepcao dos corpos das mulheres.
A questéo de género na mobilidade

A partir dos estudos sobre a mobilidade da forca de trabalho (Gaudemar, 1977) e da compreensao sobre a
importancia dos territérios enquanto elemento de resisténcia da sociedade (Haesbaert, 2004), buscamos
entender como o deslocamento pendular cotidiano das trabalhadoras da Baixada Fluminense se apresenta,
buscando compreender as diferentes territorialidades por elas vivenciadas, enquanto manifestacGes de
identidades e lutas sociais.

Seguindo por esta analise, os corpos femininos dentro desses territérios sofrem para além das questdes
apontadas, pois ha para elas ainda as questdes impostas ao seu género, principalmente relacionadas as
“responsabilidades do lar”. Devido as condigdes precarizadas do trajeto pendular, as horas gastas fora de casa

se tornam uma problematica da qual deve ser igualmente analisada pois ainda que elas estejam em busca por



sua subsisténcia, por vezes essas mulheres ndo terdo apoio de uma rede da qual as permitam realizar sua
jornada de trabalho sem preocupacdes as quais foram incumbidas pela sociedade de valores patriarcais.

A historia da construgdo dos espacos periféricos da cidade do Rio de Janeiro j& denuncia o quéo violento foi
e permanece sendo a acdo do condicionamento reducionista identitario e territorial para esses corpos
marginalizados. A mobilidade pendular intraurbana € a expressao materializada da precarizacao do trabalho,
pois mesmo em condi¢Oes trabalhistas irregulares, a metrépole para esses trabalhadores continua a ser o centro
da sua subsisténcia devido a oferta salarial mais atrativa e disponibilidade de vagas em comparacéo as regides
periféricas.

O caso da Marcia é algo que podemos citar como exemplo, (uma mulher nordestina que atualmente residente
do municipio de Mesquita) ela realiza rotineiramente o cansativo trajeto até seu trabalho na Central do Brasil.
“Eu tento pegar s6 os turnos da manha em dias da semana. No maximo fico até as 15h, porque assim eu
consigo chegar em um horario de pegar minha filha na escola.”; “Quando tem um imprevisto, ¢ eu ndo chego
a tempo ela vai pra casa dos parentes do meu marido.” Ao perguntar sobre o porqué de manter um trabalho
do qual demanda um deslocamento no minimo de 1h todos os dias, ela respondeu, “Eu morava aqui perto no
morro da providéncia, mas ndo era préprio né. Ai, eu e meu marido fomos em busca da casa prépria, mas eu

sinto falta daqui porque tudo fica perto. Enfim, as vezes me pergunto porque nao fiquei aqui.”

A i-mobilidade contemporéanea por Haesbaert (2015) ocorre pela relacdo dicotdmica da mobilidade e
imobilidade do homem urbano. Pois embora, estejamos cada vez mais aptos aos deslocamentos por meio do
desenvolvimento urbano, essa producao é formulada com restri¢des as quais sdo fundamentadas pela Gtica da
modernidade capitalista, da qual flexibiliza a mobilidade enquanto forca de trabalho, mas constroi barreiras

invisiveis/visiveis a esses corpos marginalizados e controlados.

A prdpria modernidade capitalista € marcada pela ambivaléncia em relagdo a mobilidade: ao
mesmo tempo que enaltece 0 homem urbano enquanto forca de trabalho, cria espacos de
controle e reclusdo capazes de disciplina-lo e canalizar e/ou aumentar sua eficacia produtiva.
(Haesbaert, 2005, p.85).

Deste modo, o cercamento adotado para a classe trabalhadora periferizada é flexibilizado para um acesso a
metrépole ao custo de seu desenvolvimento e manutencao, entretanto esse processo ocorre por meio de uma
mobilidade precarizada pois os investimentos para os deslocamentos intraurbanos ndo demonstram ser uma
prioridade, embora seja através da movimentacdo desses corpos que haja o funcionamento do organismo
metropolitano. Cotidianamente, esses individuos realizam seu percurso em transportes em situacdes
ultrajantes (quebrados, ndo higienizados, ndo climatizados), além disso, eles devem desembolsar uma quantia
considerdvel de sua renda devido aos altos valores adotados para realizagdo desses percursos. Além disso, é
necessario salientar a reducédo na disponibilidade de horarios de circulacdo ou a extin¢do de linhas as quais
sdo fundamentais para o deslocamento dessas pessoas, assim seria de interessante observar as consequéncias
geradas por essas medidas, pois podem servir como auxilio ao incremento de pessoas nos meios transporte,

gerando as lotacOes as quais promovem o desconforto fisico e psicologico (estresse) desses trabalhadores.



Para uma melhor compreensdo dos efeitos dos deslocamentos intraurbanos para o mercado de trabalho,
apresentamos abaixo dois graficos sobre os trabalhadores da Regido da Baixada Fluminense e do municipio
do Rio de Janeiro. No gréfico 1, podemos observar a relacdo de empregados por sexo e faixa etéria na Baixada
Fluminense enquanto no gréafico 2, temos a sintetizacdo da relacdo por faixa etaria e género dos empregados

na cidade do Rio de Janeiro.

Grafico 1 - Relagdo dos empregados por sexo e faixa etaria na Regido da Baixada Fluminense.
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Gréfico 2 - Relacdo dos empregados na cidade do Rio de Janeiro.
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E expressiva a diferenca apresentada entre os graficos, pois no grafico 1 em comparativo ao grafico 2, ha uma
maior concentracdo de empregados no Rio de Janeiro, assim demonstrando como a regido da metropole atua
como polo da forca de trabalho devido a sua maior demanda. Além disso, a média salarial se apresenta em
dobro as regides periferizadas segundo os dados do Data MPE Brasil de 2021 obtidos pelo RAIS, os quais
apontam o salario médio na Baixada Fluminense | no valor de 2469,29 reais e na Baixada Fluminense li, 0



valor medio de 2208,29 reais, enquanto no Rio de Janeiro esse valor muda para a remuneracao de 4235,53
reais. Ainda sobre ambos os graficos, podemos visualizar em um comparativo que os dados das mulheres se
mantém em posi¢des independentemente da faixa etaria menor que a dos homens. Para essas mulheres, nas
regides da Baixada Fluminense | e I, e do Rio de Janeiro a remuneragdo média dos valores atingidos foram
de 2.243,81 reais; 2.226,20 reais e 3.917,50 reais, respectivamente.

Assim, a questdo de género como pauta a ser inserida em contextos divergentes ao “lugar” determinado
apropriado a sua investigacdo, ou melhor, fora da zona de estudos de género, gera por vezes desconforto ou
estranhamento.

Afinal, o que a questdo da mobilidade pendular na cidade do Rio de Janeiro tem para ser analisada pela

perspectiva de corpos femininos?

Trabalho feminino

A trajetdria da atuacdo da mulher no mercado de trabalho é uma conquista recente se formos analisar a escala
temporal da construcdo humana na condicao de direitos trabalhistas. Entretanto, ndo podemos nos esquecer
de mencionar a vivéncia marcada pela violéncia exploratoria de mulheres negras, as quais segundo Davis
(2016) ndo eram tidas pelo imagético feminino construido pela classe burguesa da qual viu na oportunidade
da desumanizacgéo de corpos ndo brancos a acumulacdo de capital. Nesta perspectiva, ao nos debrugarmos
sobre as questdes trabalhistas de género e raca, vemos como a teoria encontrada na obra de Davis se materializa
em nosso cotidiano automatizado, assim para consolidacdo do pensamento baseado em Davis (2016), temos
a conceituacdo da i-mobilidade urbana dos corpos a qual pontua a diferenciacéo estabelecida entre a relagéo
social dos semelhantes e diferentes:

Ou seja, num antropocentrismo sem limite, a intensificacdo de nossa mobilidade sobre a face
da Terra foi construida em detrimento da mobilidade de todas as outras espécies. Mas nem é
preciso olhar para a reclusdo a que relegamos outras espécies, é suficiente olhar mais
atentamente para outros membros da nossa mesma espécie humana e como eles se movem
pelo territdrio — pois entre os “humanos” ha os “mais” e os “menos” humanos, para muitos até
mesmo “inumanos”, cuja humanidade foi subalternizada ou completamente banida. (Haesbart,
2015, p.84).

Assim, as condicdes estruturais impostas no passado se perpetuam no agenciamento de postos de trabalhos
mais precarios e menores salarios para as mulheres, especialmente mulheres ndo brancas devido a essa
formacéo social de desumanizacao dos corpos da qual ainda destina essas mulheres a condic¢des de trabalho
onde elas em média, ganham (segundo os dados obtidos pelo PNADC 4TRI1/2019 e RAIS 2019 presentes no
artigo da pesquisadora do FGV IBRE em economia aplicada Janaina Feijd), o indignante percentual de 26,98%
a menos que homens brancos. Enquanto as mulheres brancas, as quais séo afetadas também pela questdo de
género, ganham em media de 20,42% a menos que homens brancos e 6,48% a mais que mulheres negras.
Dessa forma, a problematica relacionada ao trabalho se mostra em razdo dos dados mencionados com uma
maior inclinagdo para questdo de género em comparativo a questao racial, sendo acentuadas quando a questao

de género e racial séo analisadas conjuntamente, levando as mulheres, nesse recorte, estarem em posi¢coes



mais desfavoraveis no mercado de trabalho. Contudo, a questdo de género se mostra um fator essencial nas
diferentes areas que estdo presentes em nossa composicdo em sociedade pois embora a construcdo sécio
identitaria para essas mulheres tenha sido diferente, o alicerce fundamentalista social se edificou pelos
preceitos masculinos e, por isso, é de extrema importancia analisarmos sob a perspectiva feminina para

tentarmos compreender como a producéo social das relagcdes no espacgo sdo assimiladas por esses corpos.

Ainda é necessério pontuar, a ruptura do enquadramento social da mulher branca restrita ao lar, pois por meio
desse processo de acolhimento das mulheres no setor produtivo, se estabeleceu a dindmica vivenciada pela
maioria das mulheres inseridas no ambiente laborativo. Com a recessdo econémica no periodo da Primeira
Guerra Mundial, a barreira estabelecida para mulheres para o trabalho ndo domiciliar foi flexibilizada
permitindo pela primeira vez que esses COrpos ocupassem um espaco territorializado majoritariamente por
homens, entretanto, essa mudanca aconteceu parcialmente devido a permanéncia dos afazeres domésticos que
se mantiveram aos cuidados das mulheres. Essa identidade criada da qual institui corpos ndo masculinos aos
dominios domeésticos se perpetua em ciclo evolutivo do qual encontramos contemporaneamente fragmentada
pela condicdo pds-moderna da qual reivindica uma producdo cada vez mais acelerada. Segundo a pesquisa da
professora Hildete Pereira de Melo, sobre a mensuracéo da contribuicdo dos afazeres domésticos, significaria
cerca de uma fatia contributiva de 11,3% do PIB do pais somente em 2015, sendo importante mencionar, que
ainda em 2023, houve uma atualizacdo dessa porcentagem em uma pesquisa realizada pela FGV IBRE, na
qual segundo os dados obteve uma crescente de 1,3%, desse modo contabilizando o servi¢co doméstico nao
remunerado com a possivel participacdo de 13% do PIB brasileiro.

Neste sentido, a posicdo da mulher inserida na jornada de trabalho intraurbano é dupla, pois além de vender
suas horas de trabalho vivenciando os deslocamentos diarios em transportes precarizados, ha igualmente sua
atuacdo nos servicos domésticos os quais dispde de variadas funcdes dentro do lar, desde os afazeres de
manutencdo da casa (limpar e cozinhar) aos cuidados de individuos do circulo familiar (idosos, criangas,
individuos neuro-divergentes e/ou com limitaces fisicas). Assim, a mobilidade de corpos femininos enfrenta
diferentes vertentes sobre um mesmo espaco-tempo de seu recorte de classe, raga e faixa etéria, desse modo,
fortalecendo o conceito de interseccionalidade de Crenshaw (2002) no qual pontua que opressdo sofrida
socialmente ocorre em niveis relativos a posicdo que estes corpos sdo identificados no espaco, assim como

sua integracao a esse territorio.

Ainda, segundo os dados do censo de 2022 compartilhados pelo IBGE, o nimero de servico doméstico
realizado por homens aumentou, sendo possivelmente creditado devido a dindmica mais fluida da jornada de
trabalho em uma sociedade pos-moderna. Entretanto, o percentual em relacdo a funcdo exercida pelas
mulheres é infimo. Segundo os dados disponibilizados, a média diferencial de horas dedicadas aos cuidados
domésticos entre homens e mulheres ocupados é de 6,8 horas a mais para as mulheres. Ja entre a categoria
dos ndo ocupados, a diferenca é ainda maior, caracterizando o verdadeiro abismo entre 0s sexos pelas 11,1

horas de diferenca. O caso da Marcia pode ser mencionado outra vez como exemplo, a medida que alem de



ter de recorrer para manter sua subsisténcia na venda da sua forca de trabalho, ela tem que correr para sua casa

pelo encargo responsivo dos afazeres domésticos e cuidados da sua filha.

Além disso, sobre a taxa de cuidados de moradores do domicilio ou de parentes ndo moradores, 0 comparativo
realizado entre 0 ano de 2019 (33,3%) e 2022 (29,3%), demonstra que embora tenha diminuido a porcentagem
geral a proporcéo distinta entre os géneros de 11.6 % se mantém, mesmo em um cenario pés pandémico. Os
dados também apresentam que a atividade € inserida na vida das mulheres com a faixa etaria em média de 14
anos, enquanto homens sao estimulados a se concentrarem em atividades consideradas de sua faixa etaria,

demonstrando mais uma vez a disparidade existente entre a relacdo corpo e género.
A violéncia e as politicas para uma mobilidade segura.

Segundo os dados de 2023 do Instituto de Seguranca Publica (ISP), no Rio de Janeiro, 10% dos casos de
importunac&o sexual ocorrem no transporte pablico. E importante pontuar, que dentro desse calculo a maior
parte foi destinada as mulheres negras (cerca de 55%) das abordagens, ocorridas nos territorios da capital (100
casos), seguido da Baixada Fluminense (27 casos) e por ultimo no Leste (19 casos) de assédio. A discussdo
sobre a violéncia contra as mulheres tem ganhado notoriamente espacos para seu estudo e reflexdo. Contudo,
mediante os dados apresentados, além da forte onda dos ideais e estilo de vida conservadores nos demonstra
que embora conseguimos avancar em nossa luta pelo territério, nosso corpo, nossa casa mediante Haesbart
(2020), desse modo, a nossa territorialidade é reforcada pelas politicas e medidas que procuram promover uma

mobilidade segura.

Figura 3 - Mapa da violéncia sexual no transporte publico.
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Fonte: Casa Fluminense, 2023.
A figura 3 apresenta 0 mapeamento do estado do Rio de Janeiro em meio a dendncia dos polos de maior

ocorréncia de violéncia contra mulher. Podemos observar que as areas mais periferizadas ao municipio



possuem uma intensificacdo do gradiente de cores no mapa. Entretanto, como apresentada nos infograficos
anteriores, 0 municipio do Rio de Janeiro embora ndo apresente a mesma ocorréncia em relacdo aos outros
municipios, como um pdlo detentor de maior oferta de trabalho devido a uma centralidade mercadoldgica, ele
atua como participante indireto ao pensarmos como o detentor destinatario de centenas ou até mesmo

milhares de deslocamentos realizados pelas residentes de outros municipios diariamente.

Dessa forma, mediante os dados fornecidos é inegavel que a questdo de género presente nos deslocamentos
cotidianos se expresse como um caso a ser mediado na condicdo de garantir a seguridade desses corpos, pois
a falta de canais ou redes de apoio contribuem para permanéncia de uma estrutura de apagamento ou
invisibilizacdo desses corpos. Neste sentido, buscamos analisar o comprometimento do governo puablico
através de leis, canais de comunicacdo, e medidas adotadas na coibicao dos atos criminosos contra as mulheres

no transporte coletivo.
Lei 7.269/2022 — Combate ao assédio no transporte publico do Rio de Janeiro.

No dia 18 de marc¢o de 2022, foi promulgada a lei municipal 7.269/2022 da qual tem por intuito proteger as
mulheres contra casos de assédio no transporte coletivo. Esta lei é conquista desde da lei 4.733/06 promulgada
ainda durante 0 mandato da ex-governadora Rosinha Garotinho, que permitiu a criagdo de vagoes exclusivos
para as mulheres nos horarios de pico entre os intervalos de (6h as 9h) e (17h as 20h) durante os dias de
semana, exceto feriados. A lei municipal contra assédio nos transportes foi uma iniciativa dos vereadores
Verbnica Costa, Teresa Bergher e o ex-vereador Eliel do Carmo. No documento oficial a justificativa utilizada
foi:

Os abusos sexuais praticados nos meios de transporte publico sdo atos tidos como corriqueiros,
usuais no dia-a-dia e na realidade de muitas pessoas, sobretudo mulheres, mas que ndo alcancam
a mesma visibilidade dos abordados pela midia ou investigados pelos 6rgaos especializados
porque ndo sdo denunciados muitas vezes por medo, desinformacdo ou pela certeza da
impunidade dos agressores. N&o raras vezes, a caracterizacdo do abuso sexual no transporte
publico é outro problema que dificulta a punicdo dos agentes dessa pratica tédo repugnante (...)
A auséncia de repressdo estatal apropriada a este tipo de pratica permite que os abusadores ou
assediadores continuem a perpetra-la.

(...) existem hoje pessoas e grupos na Internet, em paginas, blogs e nas redes sociais, e em
aplicativos para telefones méveis, como o “Whatsapp", que agem exclusivamente para incitar
esse tipo de violéncia. Essas pessoas registram fotos e videos dos abusos sexuais ocorridos em
onibus, metrds e trens e os difundem entre elas, além de trocarem experiéncias e relatos sobre
os abusos, fornecendo inclusive dicas para pratica-los. Sabemos que as pessoas vitimas desse
tipo de violéncia devem ser encorajadas a procurar as autoridades e denuncia-la, para que as
medidas apropriadas contra esse tipo de agressao possam ser efetivamente tomadas e 0s culpados
punidos. Sabemos também que a ado¢do de dnibus ou vagdes exclusivos para mulheres ndo
constitui nada mais que medida paliativa e excludente, incapaz de ir ao cerne do problema e
resolvé-lo.

Por isso, temos como ferramentas auxiliares a coibicdo do assédio no transporte dos canais de comunicag&o.
Promovido pelos canais oficiais de comunicacdo os portais de denincia, como a realizacdo de boletins nas
Delegacias Especializadas de Atendimento a Mulher (DEAMs), e em também qualquer delegacia da policia.
Além desses, foi disponibilizado como canais de dendncia os telefones emergenciais como 190 (Policia
Militar), 180 (Central de Atendimento a Mulher), a plataforma 1746 e o Disque Denuncia, pelo nimero (21)
22531177.



Apesar de sabermos que a medidas disponiveis sdo paliativas, ou seja, ndo sao a solucgéo, apenas funcionam
como um atenuante do problema, o qual anteriormente descrito neste artigo, como um presente reflexo
colateral perpetuado estruturalmente por uma ideologia nutrida por décadas de valores conservadores. Apos
esses dois anos da lei e o significativo aumento progressivo de casos de assédio no transporte publico segundos
o0s dados do ISP (2021, 2022 e 2023), promove o0 questionamento, qual serd o caminho para reforcar a dose

ao menos desse atenuante?

Para a Vanessa, (uma mulher negra de 34 anos, psicéloga e originaria e residente da area rural de Belford
Roxo) sobre a questao da violéncia contra as mulheres no transporte, “O problema parece realmente maior do
que apresenta. Pra mim é uma questdo estrutural, a gente deve comecar a trabalhar a educacdo sexual. Sem
isso acho dificil mudar.” Ao perguntar se ela conhecia a lei ou algum portal de denuincia contra os assédios, e
ainda como enxergava a politica dos vagdes exclusivos, ela respondeu: “Acho que foi uma ideia pra combater,
mas eu mesma nao utilizo. Eu ndo paro e penso vou pegar o vagdo feminino, estou mais preocupada em chegar
no meu trabalho, a demora esta cada vez maior.” Ela ainda conclui: “E mesmo que eu pegasse, acho dificil

néo ter homens no vagao também. Entdo acho que ndo funciona.”

Ao ser perguntar a Céatia, (uma mulher negra em seus 40 anos que atua como cuidadora realizando um trajeto
diario pela linha Japeri.) também sobre como ela via o transporte e as politicas de assisténcia as mulheres, ela
respondeu: “O transporte esta cada vez mais perigoso. Principalmente eu, como mulher, evito de todo modo
pegar o trem ap0s as 18h. Depois dessa hora € so violéncia”; “Eu tento terminar todo meu servico cedo, agora
mesmo estou indo encontrar minha irma. Porque ndo da, né.”; “Se for até 19h, as vezes arrisco, mas depois
disso eu durmo no trabalho. Eu ndo gosto, s6 que quando passa da minha hora é melhor ficar do que correr o

risco no transporte.”.

Assim, em decorréncia aos pontos expostos, é necessario visualizar a situacdo presente na qual temos mais
obstaculos para o cumprimento das propostas disponibilizadas, assim dificultando na resolucao do problema.
Podemos apontar como um deles, a dificuldade da realizacdo dos boletins de ocorréncia pelas vitimas que
além de se sentirem envergonhadas em relatar o ocorrido, temem pela recepcdo do seu testemunho. Assim,
podemos presumir que o ideal seria realizar esses boletins nas (DEAMS) as quais realizam um atendimento
diferenciado e em horério integral no Estado do Rio de Janeiro. Contudo, ha de considerar o abismo entre as
medidas paliativas e o conhecimento massivo dos direitos. Ainda, durante as conversas realizadas apenas duas
mulheres conheciam os portais de dendncia, sendo este o canal de dentncia 180 (Policia Militar), o qual ja foi
até promovido pela musica Maria de Vila Isabel, interpretada pela Elsa Soares na campanha contra violéncia

domeéstica.

Em um comparativo, as falas da Vanessa e de outras semelhantes em relagdo a politica do vagdo rosa ou
vagao exclusivo, a lei se mostra enfraquecida do seu proposito em razdo que ndo ha uma fiscalizagdo dentro
dos vagoes, além de ter o “efeito cinderela” no qual apos as 20h, sem a fiscalizacdo e a protecdo dos vagoes

as mulheres estdo sujeitas a violéncia aos horarios com as maiores ocorréncias de criminalidade. Esse efeito



resulta, nas alternativas que essas proprias mulheres tém de recorrer, como a troca de turnos da Marcia e a

horas extras de trabalho consequenciais da Céatia ao optar a ndo enfrentar os perigos noturnos no transporte.

Sendo assim, isso promove a nossa consciéncia social ao nos questionarmos se estamos criando solugoes pela
necessidade da comprovacdo da nossa luta contra um estado de inércia do problema, mas sem nos

direcionarmos a entender o planejamento partindo da necessidade dos corpos que mais sofrem com isso.
Consideracoes Finais

A pesquisa apresentada, procura compreender as dificuldades enfrentadas pelas mulheres que se deslocam
cotidianamente para trabalhar no centro da metrépole, buscando analisar todas as camadas que envolvem este
tipo de mobilidade. O levantamento de dados e informagbes sobre a violéncia que estdo submetidas nos
transportes puablicos, ainda se apresenta de forma incipiente, levando aos questionamentos sobre as
dificuldades, insegurancas e falta de informac6es sobre os canais de dendncias, bem como o relativo descrédito
nas politicas publicas que poderiam diminuir estes abusos.

Diante disso, em consideracdo dos desafios apresentados, torna-se essencial adotar a uma abordagem que va
além de solucbes paliativas realizando por meio de consultorias a vontade dessas mulheres para sua
compreensdo e a visao de que a mobilidade € um direito fundamental, interligado a dignidade e a qualidade
de vida dos corpos que realizam. Portanto, somente através de uma abordagem integrada e sensivel as
realidades sociais podemos avancar para uma sociedade mais justa e equitativa, onde a mobilidade seja um

facilitador de oportunidades.

Em suma, este artigo, por meio dos apontamentos trazidos pela atuacdo dindmica do corpo-género e trabalho
na mobilidade pendular, almeja com a perspectiva descentralizada da neutralizacdo dos efeitos simbélicos

colaborem em uma melhor reflexdo das acdes cotidianas para além das tematicas indicadas a mulher.
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