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RESUMO: O crescimento urbano desordenado e desigualdade no acesso a servigos existentes
na Regido Metropolitana de Belém (RMB) gera, como consequéncia, dependéncia dos centros
urbanos e intensifica a migracdo pendular. Com o aumento populacional e o trafego acentuado,
surgiram projetos viarios que, embora visem melhorar a mobilidade urbana, nem sempre séo
eficazes. A atual gestdo estadual, liderada por Helder Barbalho, tem investido em grandes obras
viarias para preparar Belém para a COP-30. O estudo pretende investigar os objetivos, impactos
ambientais e urbanos desses projetos. Tanto a Avenida Liberdade quanto a Avenida da Marinha
revelam um paradoxo entre o desenvolvimento rodoviarista defasado e a retorica
socioambiental.
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1. INTRODUCAO

A urbanizacdo tardia e a logica rodoviarista que se implementou no Brasil a partir da
primeira metade do século xx trouxeram consequéncias que perduram na atualidade,
especialmente nas cidades nortistas. (PAULA, 2010; OLIVEIRA, SALES, LACERDA, 2021)
Quando se trata da Regido Metropolitana de Belém (RMB), sdo observados certos padroes

tipicos das metropoles do sul global, como o crescimento urbano desordenado e a irregularidade
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no acesso a infraestrutura e aos servicos — fatores que geram dependéncias das areas centrais
da cidade e a necessidade da migracdo pendular por meio de transportes publicos ou privados.
(MARICATO, ARANTES, VAINER, 2013)

Com o crescimento populacional metropolitano da RMB e a consequente intensificacdo
de seu trafego entre centro e a periferia, essa realidade, semelhante a outros contextos urbanos
brasileiros, motivou e tem motivado a criacdo de diversos projetos viarios, os quais, de forma
genérica, se intitulam como solucgdes aos problemas da mobilidade urbana — todavia, nem

sempre se mostram eficazes ou adequados ao contexto da regido. (SANTOS, 2005)

Desde o inicio de seu mandato, a atual gestdo do Estado — Helder Barbalho — tem
apostado em obras de grande porte na area metropolitana na tentativa de desafogar o caotico
transito da RMB. Alguns desses projetos tém se intensificado com a escolha de Belém como
sede da COP-30 (Conference of the Parties) sob a justificativa de adequar a cidade para um
evento internacional. (RODA VIVA, 2023) Entre as obras, destacam-se a Av. Liberdade, cuja
a execucdo ja foi autorizada, e a Av. da Marinha, com processo licitatdrio suspenso. Devido ao
teor desses recentes projetos na RMB, encabecados pelo governo do Estado, o presente trabalho
se propde a investigar quais 0s reais objetivos dessas obras, e analisar 0s seus impactos

ambientais e urbanos.

A metodologia se dara, primeiramente, por meio da pesquisa sobre esses recentes
projetos urbanos de cunho rodoviario realizados pelo Governo do Estado. Em seguida buscar-
se-a nas referéncias literarias os argumentos que demonstrem os impactos e as contradicdes
que essas obras apresentam para 0 contexto da Grande Belém tanto sob o ponto de vista
ambiental, quanto no que tange a mobilidade urbana. Por fim, sera feita a anélise do paradoxo

dessas soluc@es viarias especificamente no contexto da conferéncia do clima.

2. AVENIDA LIBERDADE

Impulsionada pela COP-30, a Avenida Liberdade é uma intervencdo idealizada ha
varios anos pelo governo do Estado do Para. Os estudos de viabilidade Técnica, Econdmica e
Ambiental (EVTEA) foram iniciados pela empresa Terraplena, em 2015, e foram concluidos
em 2016, sendo apresentados posteriormente ao entdo governador do Pard, Simé&o Jatene.
(PARA, 2017) Em 30 de novembro de 2020, ja na gestdo de Helder Barbalho, foi encaminhado
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0 pedido de autorizacdo para operacdo de crédito a Assembleia Legislativa (ALEPA) para
obtencdo de recursos, sendo aprovado um empréstimo no valor de R$400 milhGes para a
construcdo da rodovia. (COSTA, 2020; PONTE, 2022)

Apdbs reclamacdes e protestos acerca da auséncia de participacdo e consultas a
comunidade quilombola do Abacatal, localizado em Ananindeua-PA, audiéncias publicas
foram realizadas e modificacGes foram feitas ao projeto inicial. (SILVA, 2022; SETRAN, 2023)
No dia 15 de junho de 2024, foi autorizada a construcdo da Avenida Liberdade: localizada na
RMB, no estado do Para, com inicio na Avenida Perimetral (Belém-PA), passando por
Ananindeua-PA e terminando na rodovia PA-483 (Alca Viaria), em Marituba-PA. (SETRAN,
2024) Seu objetivo é trazer melhorias no alto fluxo de trafego do perimetro urbano da RMB.

Figura 01 - Mapa de situagdo da Avenida Liberdade

- B Legenca
MA B ©. AENDALBERDADE

Google Earth

Fonte: SETRAN (2024)



A avenida, com 13,30 km de extensdo, tera ciclovias com pavimento ecoldgico,
iluminacdo fornecida por energia solar, passagens ecoldgicas de fauna a cada 500m e barreiras
fisicas e acUsticas proximas as comunidades, além de prever ao todo a construcdo de quatro
viadutos e duas pontes. (SETRAN, 2024) Ao ser apresentada nas audiéncias publicas, existe
enfoque em sua proposicao em ser uma “rodovia verde”, no desejo de que a Avenida Liberdade
se torne um exemplo para o futuro do rodoviarismo na Amazonia e no Brasil, com

responsabilidade socioambiental em sua construcdo. (SETRAN, 2023)

Desse modo, é importante analisar os impactos ambientais e sociais acarretados pela
rodovia ha RMB. De acordo com o Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA), a Avenida
Liberdade atravessa a Area de Protecdo Ambiental (APA) Metropolitana de Belém, criada com
0 intuito de proteger e conservar 0 ambiente dos mananciais de abastecimento de agua da
cidade. (CABRAL, 2014) N&o se pode esquecer, nesse contexto, que o papel desempenhado
pelas massas de agua e pela cobertura vegetal na regido Amazonica é fundamental para a
producdo do microclima e para o enfrentamento das mudancas climaticas. (PONTE et. al, 2022)
A construcdo da rodovia, apesar de acBes para a reducdo de impactos, ainda influenciard
significativamente no que diz respeito & qualidade do ar, com aumento de emissfes na area, e
das aguas, com a possibilidade de afetar sua qualidade superficial, além das consequéncias para
a fauna, com afugentamentos e diminuicdo na natalidade, e para a flora, com 68ha de supressédo
vegetal. (COSTA, 2023)

Segundo Oliveira (2012), grandes investimentos costumam estar fora da influéncia
normativa dos planos municipais de desenvolvimento urbano e podem restringir as formas de
participacdo popular. Nesse sentido, podemos inserir as comunidades pré-existentes afetadas
pela construgéo da avenida Liberdade, como a comunidade quilombola do Abacatal, que desde
0 inicio das discussdes sobre a obra vem denunciando a negligéncia perante seu direito de
consulta prévia acerca de obras urbanas que transformem seu territério, garantido pela
convencdo n° 169 da Organizacéo Internacional do Trabalho (OIT). (SILVA, 2022) Os receios
da comunidade séo bastante validos pois grandes projetos urbanos causam rupturas nos espacos
fisico e social em mdltiplas dimensdes, contribuindo para consolidar mudancas na dindmica
socioespacial. (VAINER, OLIVEIRA, JUNIOR 2012)

4. AVENIDA DA MARINHA




Com o mesmo intuito de melhorar a infraestrutura da capital paraense para sediar a COP
30, a Vice Governadora do Para, Hana Ghassan Tuma, durante o lancamento do Anuario de
2023-2024, langou entre outras propostas, o projeto Avenida da Marinha, a qual se coloca como
uma das soluc@es para a fluidez do trénsito na capital paraense. (PINHEIRO, 2024) Em suma,
o0 projeto pretende requalificar a atual Rua da Marinha, localizada na divisa entre o bairro da
Marambaia e o do Mangueirdo, adentrando a area da marinha que abriga o 2° Batalhdo de
Operac0es Ribeirinhas para estender a caixa de via, e atravessando o parque ambiental Gunnar
Vingren para fazer ligagdio com a Avenida Centenario e com o bairro do Bengui.
(SECRETARIA DE ESTADO OBRAS PUBLICAS, 2024)

A rua da marinha comega no quildometro 1,5 na Avenida Augusto Montenegro e adentra
0 bairro da Marambaia até a Avenida Paragominas (figura 02) E bastante utilizada como rota
alternativa para evitar o fluxo intenso de veiculos em alguns horarios na regido do
entroncamento. Apesar de significar um caminho alternativo e estar incluida na rota de uma
linha de dnibus (Marambaia - Ver-O-Peso), sua caixa de via € estreita (7,2 metros) e possui
irregularidades no piso asféltico. (figura 03 e 04) Dessa forma, € possivel constatar que a rua

claramente carece de maiores cuidados.

Figura 02 - Mapa de localizacdo da Rua da Marinha.
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Fonte: Google Earth, 2024.

Figuras 03 e 04 - Situacdo da Rua da Marinha nas proximidades, respectivamente, da Av.
Augusto Montenegro e do Parque Gunnar Vingren.



pEarth / i

Fonte: Google Earth, 204.

Ressalta-se que a rua insere-se em uma regifo denominada como Area de expansdo de
Belém, composta predominantemente pelos bairros ligados a Avenida Augusto Montenegro, a
qgual ao longo dos ultimos anos protagonizou fendmenos urbanos como o aumento
populacional, o crescimento dos servicos e comeércios, sob o estimulo do setor privado, e em
seguida solucdes urbanas defasadas e desprendidas de aspectos socioambientais e de uma visdo
sistémica para a melhoria da qualidade de vida na regido. (PONTE et. al, 2022). As mudangas
na area ocorreram sem atencdo a consolidacdo do sistema viario, resultando em eixos
insuficientes a demanda local por mobilidade urbana, com caréncia de um sistema de transporte

publico e a consequente preferéncia por modais individuais. (CARDOSO et. al, 2016).

Ao longo dos anos houve o0 aumento no volume de trafego nessa area e na RMB como
um todo. Nesse contexto, na busca por uma fluidez no intenso trafego urbano metropolitano, se
insere a proposta de requalificacdo, extensdo e duplicacdo da Rua da Marinha. O préprio
Governo do Estado reconhece esse realidade de intenso fluxo viério de Belém ao definir no
Estudo Técnico Preliminar da licitacdo do empreendimento, apresentado pela Secretaria de
Estado de Obras Publicas (SEOP), a necessidade de contratacdo justamente pelo crescimento

da regido:

O crescimento populacional acelerado
tem sobrecarregado os sistemas de transporte,
saneamento basico, salde e educacdo. O
aumento do ndmero de veiculos nas vias
urbanas gera congestionamentos, poluicdo do
ar e dificuldades de deslocamento. A
infraestrutura existente muitas vezes néao
acompanha o ritmo de crescimento, resultando
em falta de acesso adequado a &gua potavel,



esgotamento sanitdrio e energia elétrica.
(SEOP, 2024, p. 4)

O estudo define ainda a Rua da Marinha como “uma importante via de acesso da regiao”
e define seus principais problemas como: congestionamento, falta de seguranca e o
desenvolvimento urbano. (SEOP, 2024) O gréafico abaixo (figura 05) também demonstra a
comprovacao por parte da Secretaria de Obras do aumento do ndmero de veiculos na capital
nos Gltimos anos. Além disso, a obra é apresentada como um requisito necessario para adequar
Belém ao evento COP-30. Em suma, basicamente as justificativas consistem na melhoria a

curto prazo do transito da regido e adequacéo da infraestrutura urbana ao evento climatico.
Figura 05 - Evolugdo da Frota de Automdveis em Belém-PA
Veiculo / Tipo / Automovel ( Unidade: veiculos )

veiculos

Belém

Fonte: SEOP-PA/ Website do IBGE (Acesso em jan/2024)

Sobre o projeto, como ja explicado, este ndo se limita a atual extensdo da Rua da
Marinha, mas pretende aumentar o seu potencial como rota alternativa. De acordo com o
Memorial Descritivo da licitagdo do empreendimento, “A Interven¢do Urbana da Rua da
Marinha foi subdividida em 2 (dois) trechos, o primeiro estd localizado entre a Rodovia

Augusto Montenegro e o Canal S&o Joaquim. Ja o segundo trecho fica localizado entre o Canal
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Sao Joaquim e a Av. Centenario” (p. 3) (imagem 06). Ou seja, na intengdo de conectar dois
grandes eixos viarios estruturadores de Belém, o projeto propde atravessar o Parque Ambiental

Gunnar Vingren.

Figura X - Mapa de localizacdo dos trechos do projeto Avenida da Marinha.
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Fonte: SEOP, 2024.

De acordo com o documento, “A Rua passara de pista simples para dupla, com sentido
de tréfego distinto, e implantacdo do Canteiro Central. Cada pista possuira 3 faixas de
trafegabilidade, sendo uma exclusiva para o transito do transporte publico, esta possuira largura
de 4,00 metros . (p. 7) O projeto apresenta ainda técnicas sustentdveis como a adogdo de
biovaletas, canteiros arborizados, uma barreira fisica separando a &rea de vegetacdo natural do
empreendimento e duas passagens de fauna subterranea, destinadas a animais terrestres. (SEOP,
2024) Além disso, se propde a ampliar a largura do calcamento, instalar ciclovias e faixas

exclusivas para 6nibus.

Depois do lancamento do Anuério do Pard 2023-2024, em fevereiro de 2024, a obra
ganhou repercussdo em alguns portais de noticia, 0s quais explanaram sobre o projeto e suas
contradi¢des. O portal online “O Eco”, em matéria do dia 03/05/2024 — sob o titulo “Obra para
desafogar transito em Belém na COP-30 vai rasgar parque municipal” — destacou, entre outras
coisas, a posicdo dos moradores do conjunto Médici I e Il (AMME) “que alegam que o projeto

poderéa causar grande degradacdo ambiental, cortando o parque ecologico ao meio”. A noticia,
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mostrou, também, que foi protocolado um oficio pelo Governo do Estado em 30/11/23 a
Secretaria Municipal de Meio Ambiente (SEMMA) solicitando o licenciamento ambiental do

Parque Gunnar Vingren:

“[...] para as obras de Urbanizagdo do Canal S3o Joaquim
abrangendo a execucdo das Avenidas Marginais com retificacdo do
igarapé de S&o Joaquim no trecho compreendido entre a Av. Jalio
Cezar e o prolongamento da Rua da Marinha em area de intervencdo
do Parque Ecolégico Municipal Gunnar Vingren, bem como, o
Prolongamento com Duplica¢do da Rua da Marinha e dentro da area
da Marinha pertencente ao 2° Batalhdo de Operagdes Ribeirinhas,
obras de responsabilidade da Secretaria de Estado de Obras Publica -
SEOP.” (oficio n° 1286/2023 — GAB/SEOP, 2023)

O licenciamento do parque, no entanto, ndo foi liberado. Mesmo assim, segundo a
noticia, 0 Governo do Estado, registrou uma concorréncia eletronica no Ministério da Gestao e
Inovacdo em Servigos Publicos para a contratacdo de empresa de engenharia especializada para
execucgdo do projeto no valor de R$213 milhGes. Apds a repercussdo dessa matéria e de outras,
0 Governo do Estado (SEOP), no dia 09 de maio de 2024, suspendeu o processo licitatorio
alegando razdes de interesse publico, assim como o processo de “concorréncia eletrénica para
a obra de execucdo da Perna Norte, que iria da Rua da Marinha ao Canal do Bengui, alegando
o mesmo motivo”. (PINHEIRO, 2024) Apesar da suspensao da licitacdo, o Governo do Estado

pretende continuar com a obra realizando apenas ajustes e adequacdes. (G1-PARA, 2024)

Do ponto de vista ambiental o projeto se mostra ainda mais preocupante ja que corta o
parque ambiental Gunnar Vingren. A éarea que foi doada pelos moradores dos Conjuntos Médici
I e 1l na década de 1970 e transformada em parque na década de 1990 pela prefeitura municipal
de Belém - como forma de conter o avanco populacional na regido - atualmente, apesar de
dendncias de abandono, segue sendo uma grande mancha verde de 44 hectares (PINHEIRO,
2024) que permanece em meio a expansdo urbana sobre a regido. Vale ressaltar que ao longo
dos altimos anos crescimento urbano sobre as areas proximas a Augusto Montenegro, tem sido
inversamente proporcional & preservagio da cobertura vegetal na regifo. (SALOMAO et. al,
2019).
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Dessa forma, em um contexto de crise climatica e prestes a realizacdo do maior evento
climatico do mundo, é contraditério uma gestdo estadual que se diz preocupada com o0 meio
ambiente em seus discursos, propor mais uma obra rodoviéria, que isoladamente ja apresenta
grande potencial de aumento da emisséo de CO2, cujo projeto inclui a supresséo vegetal de

contribuindo para vulnerabilizar ambientalmente ainda mais a area de expansédo de Belém.

5. ARODOVIA COMO SOLUCAO A MOBILIDADE

A partir da cronologia dos fatos e de documentos oficiais, tanto da Avenida Liberdade
guanto da Avenida da Marinha, é possivel perceber a busca, por parte das autoridades estaduais,
de solugdes a curto prazo para atender aos requisitos de um grande evento, seguindo a tese
desenvolvida durante o século passado que 0s congestionamentos urbanos se revolvem dando
mais espaco para o carro (MARTINS, 2017). Todavia, surge o questionamento sobre os
impactos que isso trara @ RMB ao longo dos anos. As solucgdes rodoviaristas analisadas de fato
vao atender ao que se propGe e ajudar a desafogar o transito na Grande Belém se a cidade ainda
enfrenta problemas graves no sistema de transporte urbano e uma frota de carros particulares

em ascendéncia?

Atualmente, sabe-se que a falta de fluidez no trénsito urbano ndo é simplesmente
produto da falta de capacidade viaria (MARTINS, 2017), assim, ndo se pode colocar a Avenida
da Marinha e a Avenida Liberdade como propostas eficientes no que tange a fluidez viaria.
Nesse sentido, vale ressaltar a experiéncia de uma das maiores cidades Estadunidenses, Los
Angeles, cujo investimento na autoestrada e a promocgao de uma cidade espraiada que privilegia
0s modais privados ndo soluciona o problema da mobilidade urbana, como exemplifica Ferraz
(2004):

Los Angeles é o exemplo tipico de cidade que
tentou resolver, sem sucesso, 0 problema de locomocao
dos seus habitantes construindo uma extensa rede de vias
expressas elevadas, algo como o primeiro andar de um
edificio de vias onde o andar térreo ndo podia mais
absorver todo o trafego de veiculos. O problema é que as
vias do primeiro andar também congestionaram. Ha

alguns anos, a cidade decidiu, sabiamente , investir no
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transporte coletivo e ndo mais na expansdo do sistema

viario (p.34)

Apesar de atualmente a RMB contar com um Sistema BRT - Bus Rapid Transit ao longo
das Avenidas Almirante Barroso e Augusto Montenegro, este de longe ndo atende a populagéo
de forma adequada, pois possui uma ineficiente integragdo com os bairros adjacentes ao seu
eixo e ndo comporta a capacidade necessaria de pessoas que precisam diariamente se deslocar
pela cidade, principalmente em direcdo ao centro. (PEREIRA,2023) Além desse, outro Sistema
BRT esta sendo implementado ao longo da Rodovia BR-316 com uma extensdo xx Km, todavia,
a obra ja foi adiada algumas vezes e tem impactado negativamente o transito na regido
Metropolitana de Belém (O LIBERAL, 2024).

Dessa forma, apesar de haver um teor de investimento no transporte coletivo integrado
ao longo dos ultimos anos, a sua demora na implementagdo e ineficacia no funcionamento
acabam por denunciar a falta de comprometimento efetivo com o problema da mobilidade
urbana pelas Ultimas gestdes estaduais e municipais. A justificativa simplista da SEOP para um
problema complexo que necessita de um planejamento mais profundo, denuncia que nao ha de
fato uma preocupagéo com a melhora da mobilidade urbana, mas sim em encontrar uma solugéo
a curto prazo. E justamente nessa ma politica e ma organizacdo, que aposta em soluces
imediatistas, que esta o cerne do problema do transporte urbano e consequentemente um dos

maiores enclaves da mobilidade urbana na RMB como um todo. (FERRAZ, 2004)

5. CONTRADICOES NO CONTEXTO DA COP 30

A Conferéncia das Partes da Convengdo-Quadro das Nag¢bes Unidas sobre Mudanca de
Clima (COP), organizada pela Organizacéo das Nac¢des Unidas (ONU), surgiu na Conferéncia
para 0 Meio Ambiente e Desenvolvimento (Rio/92), onde foi decidido que uma reunido entre
o0s paises membros da Convencgédo do Clima ocorreria anualmente para debater sobre acfes em
defesa da atmosfera e do clima terrestre. (ALVES, 2015) Na sua vigésima primeira edic&o,

ocorrida em Paris (2015), foi assinado o Acordo de Paris, o primeiro acordo sobre o clima desde



12

0 Protocolo de Kyoto (1997) e, também, o primeiro marco universal de luta contra o
aquecimento global. (PESSINI, SGANZERLA, 2016)

Em novembro de 2025, o Brasil sera a sede da COP-30: o evento ocorrera na cidade de
Belém, no Para. Devido a escala do evento, que espera um fluxo maior que 40 mil visitantes, a
capital paraense tem sido alvo de investimentos em infraestrutura para a realizacdo da
conferéncia — financiamentos bilionarios, como do BNDES (R$3,2 bi) e da Itaipu Binacional
(R$1,3 bi) foram anunciados, visando a¢fes no saneamento, drenagem, abastecimento de agua,
mobilidade urbana, parques turisticos, transporte coletivo, conectividade e ampliacdo da rede
de turismo e lazer da cidade, etc. (AGENCIA BNDES DE NOTICIAS, 2023)

Em mais de uma ocasido, o governador do Estado do Para Helder Barbalho comentou
sobre os legados da COP-30. Em entrevista, o governador afirmou:

“Essa tem sido uma palavra sempre que
nos norteia nas tomadas de decisdo [...] é uma
grande  oportunidade de  implementar
investimentos que possam deixar no pos-evento
solugcdes definitivas para que a capital
paraense possa ser uma cidade de melhor
qualidade para a populagdo [...] mas este é o
legado de infraestrutura. O que eu entendo que
¢ a grande oportunidade, ndo apenas do Par4,
mas da Amaz6nia, do Brasil e do Sul global, é
o legado de meio ambiente.” (RODA VIVA,
2023)

Esse legado de meio ambiente se refere a apresentacdo de solugbes que valorizem a
floresta viva e, em conjunto, levem & sustentabilidade socioambiental. Nesse contexto, torna-se
relevante a reflexdo acerca da natureza contraditoria de grandes projetos rodoviarios como a
Avenida Liberdade e a Avenida da Marinha. Afinal, obras do tipo sdo geradoras de grandes
impactos ambientais tanto na fase de construgdo, quanto na fase de operacdo (SALOMAO et.
al, 2018, epub. BANDEIRA E FLORIANO, 2004), incentivam, como ja mencionado, 0 uso

do carro e nesse caso em especifico vulnerabilizam areas ambientais pelas quais passam.

De acordo com Harvey (1992) as cidades da atualidade tendem a criar uma imagem
positiva e de alta qualidade de si mesmas, usando a arquitetura e o projeto urbano para atingir

essa demanda — tal imagem, construida através da organizacdo de espacos urbanos
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espetaculares, € um meio de atrair capital e pessoas. Nessa perspectiva, pode-se questionar a
qual parte da populacédo as obras impulsionadas pela COP-30 realmente irdo atender: ao povo
paraense, com suas comunidades ribeirinhas, quilombolas e indigenas que buscam o direito a
cidade, ou ao capital privado, replicando a légica analisada por Vainer (2002) de colocar a
cidade como uma mercadoria, cujo beneficio se limita a um comprador em potencial, as grandes

empresas e oportunistas politicos?

6. CONSIDERACOES FINAIS

Como foi possivel constatar, tanto na Avenida Liberdade, quanto na Avenida da
Marinha, ocorre a constatacdo de um paradoxo diante da valorizagdo de um desenvolvimento
pautado em um rodoviarismo defasado ao mesmo tempo que se defende uma agenda de
preservacdo ambiental. Os questionamentos, dessa forma, também convergem para um
semelhante raciocinio. O qual denunciam que a gestdo estadual ndo parece de fato estar
preocupada com a preservacao e a mudanca da retrograda I6gica de pensamento que valoriza o
carro e a rodovia, ao que parece, todavia, utiliza-se do discurso ambiental consciente para
colocar a cidade de Belém dentro do mercado das grandes cidades, vendendo seus atrativos

naturais sem, no entanto, deixar de abrir médo destes visando a rentabilidade da metrépole.

Nesse sentido, ndo ha, também, uma real preocupacdo com a melhora efetiva da
mobilidade urbana na RMB, todavia, utiliza-se novamente de um discurso aparentemente
consciente, porém superficial, para viabilizar solu¢Ges a curto prazo com grande potencial de
escalonar o problema do trafego intenso na regido. Dessa forma, surge a sensagdo de
inseguranca sobre quais os futuros da Regido Metropolitana no que tange a questdo ambiental

e a mobilidade.
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