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Resumo

A fragmentacdo socioespacial € um processo para se compreender como na estruturacdo da
cidade as praticas espaciais dos citadinos definem e sdo definidas no contexto urbano propenso
a acentuar as desigualdades socioespaciais. E a partir dele que observaremos a condigio de
sujeitos que vivem em conjuntos habitacionais do Programa Minha Casa, Minha Vida
(PMCMV) (faixa 1) e em espagos residenciais fechados (ERF) de alto padrdo em Presidente
Prudente/SP, utilizando a diferenciacdo e as desigualdades socioespaciais como caminho para
se revelar, na escala do cotidiano, a relacdo das pessoas com a cidade. Levamos em
consideracdo as diferencas entre 0s contextos socioecondmicos e espaciais de citadinos, e as
mudancas advindas no contexto pandémico.

Palavras-chave: Fragmentacdo socioespacial, Percursos urbanos, Presidente Prudente — SP.

INTRODUCAO

Neste texto apresentamos os resultados de uma pesquisa realizada no ambito da
Geografia, destacando os resultados obtidos a partir de duas metodologias: percursos
acompanhados casa-trabalho-casa e entrevistas com citadinos. O nosso objetivo era identificar
as praticas espaciais de moradores das periferias de uma cidade média paulista, elencando os

processos socioespaciais que caracterizam a urbanizagdo em Presidente Prudente/SP.

O termo fragmentagdo ganha destaque na literatura especializada a partir dos anos
oitenta do século passado, chamando atencdo para o desenvolvimento de novas formas de
separacdo e constituicdo de fronteiras no interior das cidades. Procuraremos identificar as linhas
gerais deste processo socioespacial a partir das ideias de Prévot-Schapira, 2000; Prévot-
Schapira e Pineda, 2008; Sposito e Gdes, 2013; Guzman e Hernandez, 2013; Sposito, 2018; e
Sposito e Sposito, 2020.



De acordo com Sposito e Sposito (2020), o processo de fragmentacdo socioespacial
pode se relacionar com outros tipos de interacGes espaciais, Como segregacao e autossegregacao
socioespaciais. No entanto, como asseguram 0s autores, ndo podemos confundir esses
conceitos, tomando-0s como sinbnimos. Apesar das possiveis associacoes e da ndo excluséo
dos demais processos, cada um deles apresenta suas caracteristicas e singularidades. Nestes
casos, o confronto dos conceitos com a realidade empirica é fundamental para a identificacdo

da maneira pela qual essas dindmicas se relacionam.

O esgarcamento da relativa unidade da vida urbana, mantida até entdo nos marcos do
fordismo periférico, caracteristico do contexto latino-americano, entra em crise com as
transformacdes que ocorreram a partir dos anos 1980. Sendo assim, o Estado planificador perde
espaco para a logica privatista e neoliberal, impulsionando o crescimento “espectacular de lo
informal, el desempleo y la pobreza urbana” (Prévot-Schapira, 2001, p. 37). O processo de
fragmentacéo, nesse sentido, resulta do agravamento das desigualdades em uma sociedade em
crescente polarizagdo. Radicalizam-se, também, no contexto contemporaneo, diferengas
culturais, étnicas e politicas, construindo uma cidade na qual se agrava nao sO a segregacao
socioespacial, mas também a fragmentacao socioespacial, marcando um contexto urbano no
qual “ndo se reconhece o direito de todos a cidade, sequer enquanto promessa ou perspectiva
de futuro” (Sposito; Goes, 2013, p. 289).

Segundo Dal Pozzo (2015) e Carvalho (2019), podemos afirmar que os vetores do
processo de periferizacdo do espaco urbano, atrelados as novas praticas espaciais dos residentes
das areas periféricas, estdo contribuindo para a reestruturacdo da cidade. Sobressaem as
tendéncias de seletividade na apropriacdo dos espacgos urbanos. Contribuem para este processo
as precarias condicdes de deslocamento da periferia pobre de Presidente Prudente. Em Carvalho
(2019) identificamos a discussao do direito a cidade como aspecto central para pensar o impacto
do Programa Minha Casa Minha Vida (PMCMYV). Portanto, identificamos uma grande
desigualdade na apropriacdo do espaco urbano, tendendo a negacdo da convivéncia entre 0s
diferentes. Esta afirmacdo se justifica pela precaria condi¢do de integracdo dos espagos da
cidade por parte dos moradores de espacos segregados e pela juncdo de autoisolamento e
hipermobilidade dos moradores de areas de autossegregacao socioespacial.

RESULTADOS E DISCUSSAO

O PMCMYV e os ERF abriram na cidade vetores para a expansao urbana e a valorizagao

fundiéria, redefinindo o que era central e periférico (e a relagdo entre ambos) em Presidente



Prudente. Para esta nova configuracdo Cebrian e Garcia (2015, p. 397) destacam diferentes
abordagens a respeito da dispersdo urbana, incluindo as expressdes comumente utilizadas:
suburbanizacdo, periurbanizacdo, rururbanizacdo, desurbanizacdo etc. Essas expressoes
buscam destacar o crescente interesse na incorporacao da periferia ao tecido urbano e “con ellos
se han desplazados los tradicionales limites precisos de las ciudades en favor de grandes areas
urbanas, cada vez més extensas, integradas en lo funcional, aunque no en lo territorial, dando

lugar a expresiones distintas de ciudad-region”.

As transformagdes no ambiente construido, com a incorporagdo de novas areas e novas
tipologias habitacionais, condicionam os deslocamentos cotidianos e as possibilidades de
apropriacdo dos espagos urbanos. O tecido urbano mais estendido e mal integrado e, como
consequéncia, com maiores distancias a serem percorridas impde desafios a mobilidade de

citadinos e citadinas que residem em areas marcadas pela segregacéo.

A disseminacdo do automdvel, incluindo parcelas das populacdes de baixa renda,
configura-se como um dos principais elementos que possibilitaram a incorporacdo de terras de
maneira cada vez mais periférica na cidade (Cebrian; Jovel, 2012). No entanto, o protagonismo
do automovel nos deslocamentos cotidianos, ao invés de homogeneizar a experiéncia urbana e
equalizar a capacidade de viver a cidade, permitiu a formacdo de novas diferenciagdes e
desigualdades. No centro desta discussdo devem estar aqueles que ficaram para tras, porque ao
mesmo tempo ndo conseguiram atingir a renda necessaria para aquisicdo de um veiculo proprio

e também ndo lhes foram dadas alternativas adequadas de transporte coletivo urbano.



Figura 1 — Presidente Prudente: Minha Casa Minha Vida (faixa 1) e espacos residenciais fechados
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Organizago:

Situamos, como nucleo da discussdo sobre a periferizacdo do espaco urbano, a questdo
da terra, debatida a partir da renda e a aplicacdo da teoria ao contexto urbano. A terra como
mercadoria ou a apropriacdo privada do solo urbano sdo conceitos-chave que ndo podem ser
negligenciados se se pretende avancar numa compreensdo critica da producdo do espaco
urbano. A renda da terra, em suas diferentes manifestagdes, foi a base da contribuicdo tedrica
de Sposito (1990) que identifica a renda da terra de segregacdo, mostrando que o conceito de

segregacdo socioespacial pode ser lido também a partir da renda da terra urbana.

A opgdo por morar em espagos residenciais fechados de alto padrdo e em
descontinuidade ao tecido urbano consolidado implica ndo apenas na escolha de uma nova
tipologia habitacional, mais ampla e com acesso a areas de lazer privadas, mas também engloba
novos habitos de consumo e a escolha definitiva pelo modal automotivo de deslocamento. A
radicalizacdo da sociedade do automdvel encontra parte da sua explicagdo em uma nova
geografia dos espacos residenciais e dos habitos de consumo, com a preferéncia por espacos

privados.

O interesse crescente pelas periferias das cidades extrapola os limites municipais,

incorporando municipios vizinhos, 0 que pode ser visto a partir do grau de integracéo cada vez



maior entre Presidente Prudente e Alvares Machado. Desta forma, ha o aumento das relacdes

intermunicipais a partir das periferias dessas cidades, o0 que as integra como sistema urbano.
La ciudad difusa genera a su vez dindmicas desestructuradoras: disolucion de
la trama urbana, fragmentacion del tejido social, y privatizacidn del espacio.
La conjuncidn de estos tres factores repercute de forma negativa y contribuye
a la debilitacion del espacio urbano como espacio publico y de ciudadania. El
resultado es la aparicién de espacios segmentados y separados, muchas veces

monofuncionales, que solamente se salvan con el incremento en los
desplazamientos (Cebrian, 2007, p. 225).

Neste sentido, a redefini¢do da centralidade urbana pode revelar préticas espaciais que
tendem a fragmentacdo socioespacial. Como afirma Prévot-Schapira (2001, p. 38),

El término supone que lo que debia mostrar un funcionamiento global estallé
en multiples unidades y que no habria ya una unidad del conjunto urbano. Se
asistiria en el sentido geografico y metaférico del término a una fragmentacion
cada vez mayor del mercado de trabajo, del sistema de transporte y a una
involucion del centro.

Os aspectos fundamentais para a compreensao deste processo estdo no agravamento da
desigualdade social e dos reagrupamentos por afinidades, fazendo crescer “la materializacion
cada dia més visible de los procesos de separacion, de aislamiento —exclusion y archipielizacion
— mediante muros, rejas, barreras, ‘aduanas privadas’ (Prévot-Schapira, 2001, p. 39). Esta
ruptura ocorre pela formacao de territérios exclusivos e tende a autonomizacéo, cada vez mais
marcada pelas identidades dos citadinos que os constroem a partir de suas praticas espaciais
cotidianas. “Se ha fragmentado la ciudad en lo espacial, funcional y social debido a todo lo
anteriormente expuesto. Ha cambiado la densidad, centralidad, proximidad, concentracion y

continuidad que conforman el area urbanizada” (Cebrian, 2015, p. 65).

As préticas espaciais dos diferentes citadinos estdo condicionadas pela capacidade de
deslocamentos, isto €, mediadas por fatores como local de moradia, renda familiar e modal de
transporte utilizado. Carvalho (2019) destaca que, diante dos desafios impostos pela distancia,
podemos observar a adoc¢do do veiculo automotivo individual como forma de contornar os
problemas da mobilidade urbana, principalmente por parte dos moradores dos conjuntos

habitacionais populares.

Em relagdo aos conjuntos habitacionais do PMCMV de Presidente Prudente,

destacamos as seguintes caracteristicas dos transportes coletivos elencadas pelos



colaboradores: I — O tempo de espera no ponto de Onibus é elevado e dificulta os
deslocamentos; Il — O itinerario das linhas sempre fazem o caminho bairro-centro ou o
contrario, impondo a necessidade de utilizar mais de um 6nibus para fazer um trajeto bairro-
centro-bairro, gerando custos adicionais e necessidade de mais tempo para completar o
percurso; 111 — Relacionado ao item |, destaca-se o tamanho reduzido da frota de onibus que
ocasiona desconforto para os passageiros, principalmente nos horérios de pico (entrada e saida
do trabalho); IV — No periodo noturno o nimero de linhas de 6nibus diminui ou deixa de
funcionar, dificultando ou impedindo a realizacdo de atividades de lazer e consumo, sobretudo
nos finais de semana. Este cendrio evidencia os estimulos ao processo de fragmentacéao
socioespacial em curso em Presidente Prudente, “uma vez que, ndo apenas os espagos, mas 0s
tempos, com os horarios em que cada um pode utilizar os espacos da cidade sdo rigidamente
demarcados” (Carvalho, 2019, p. 139).

Por isso hé grande diferenga entre o habitar e o habitat, sendo o primeiro relativo a
garantia de participacdo e identidade politica, e o segundo a habitacdo, sem vinculos com a
atividade politica. O direito a cidade esta relacionado as lutas anticapitalistas; portanto, se o
urbanismo moderno legou as cidades maior intensificacdo da segregacao socioespacial, a luta
pelo direito a cidade traz consigo uma alternativa capaz de colocar no centro da discussdo o
direito dos “habitantes urbanos de construir, decidir e criar a cidade” (Carvalho, 2019, p. 147).
Esta afirmacdo se justifica pela precaria condicdo de producéo da prépria espaco-temporalidade

por parte dos moradores de areas marcadas pela segregacao socioespacial.
Nas cidades médias [...] as novas periferias caracterizam-se por se localizar
em éareas distantes da malha urbana compacta e com transporte publico
ineficaz, assim, as relacbes perto/longe precisam ser relativizadas,
dependendo de vérias condicionantes tais como: ocupacédo, idade, renda,

nimero de membros da familia e se possui veiculo automotivo ou ndo
(Carvalho, 2019, p. 139-140).

A0 mesmo tempo em que crescem os dispositivos de controle e contencdo territorial
(Haesbaert, 2015) que visam impedir 0 acesso e a livre circulagdo, vem a tona uma série de
estratégias para contornar as barreiras materiais e imateriais do tempo atual. Por esses motivos,
o0 tema da mobilidade ganha cada vez mais relevancia, ndo apenas na escala da cidade, chegando

aos deslocamentos transfronteiricos e as fronteiras entre paises. A mobilidade esta inserida,

! Chamamos de colaboradores aquelas pessoas que concederam entrevistas ou que permitiram o acompanhamento
em seus trajetos casa-trabalho-casa.



portanto, numa dada divisdo social e territorial do trabalho ou numa determinada configuragéo
espacial que condiciona a vida de relagdes em diferentes escalas.

A mobilidade enquanto sistema esta para além do deslocamento puro e simples, como
sair do ponto A e ir ao ponto B. Mesmo que o deslocamento seja a expressdo da mobilidade,
devemos perguntar: Por que ha deslocamentos? Quais as condi¢des ou as oportunidades que
sdo dadas aos diferentes individuos ou classes sociais no que se refere aos deslocamentos?
Através dessas perguntas, podemos perceber que quando falamos de mobilidade estamos nos
referindo a uma problematica que ¢ sistémica: “o conceito de mobilidade tenta integrar a acao
de deslocar, quer seja uma acdo fisica, virtual ou simbdlica, as condigdes e as posi¢cdes dos
individuos e da sociedade” (Balbim, 2016, p. 27).

Seguindo este caminho, ou seja, analisando a mobilidade desde uma visdo mais ampla
e que compreenda as relacfes entre diferentes dimensdes da sociedade e dos deslocamentos,
acrescentamos a contribuicdo de Vasconcellos (2016) que trata dos principais fatores que
condicionam a mobilidade das pessoas: renda individual ou familiar, género, escolaridade, faixa
etaria e condicéo fisica. Neste sentido, o autor descreve algumas correlac@es, ligando variaveis

socioeconémicas e a circulacdo de pessoas.

Sposito (2010), ao discutir a expanséo territorial das cidades e a formacdo de uma
estrutura urbana multi(poli)nucleada, afirma que o aumento do uso do veiculo particular
possibilita a periferizacdo do uso residencial e a dispersdo das atividades econdémicas. Além dos
deslocamentos casa-trabalho, outras motivacdes ganham importancia atualmente, como as

atividades de lazer e consumo.

[...] ressaltamos que a circulacdo e sua realizagdo material e imaterial podem
ser, a0 mesmo tempo, um elemento de articulagdo das descontinuidades no
interior da cidade e um elemento de acentuacdo da fragmentacdo ou mesmo
de desintegragéo do espaco urbano (Sposito, 2010, p. 221).

Apresentamos os relatos de moradores do PMCMYV e de espacos residenciais fechados
(ERF), principalmente as falas relacionadas aos deslocamentos cotidianos. Percebemos a
situacdo de isolamento na qual os moradores do PMCMYV estdo submetidos e também algumas
estratégias para a superar, como o uso de carro, motocicleta e aplicativos de mobilidade. A falta
de acesso a servicos basicos esta presente na fala dos entrevistados e revela que, a despeito da

aquisicao da casa propria, Ihes € negado o direito a cidade.



Ressaltamos que, no caso dos conjuntos do PMCMYV (faixa 1), a mudanga para o bairro
implicou em agravamento das dificuldades cotidianas, dada a escassa presenca de comércio e
servigcos e as dificuldades para o deslocamento. Somam-se a esses elementos a precéria
condicdo das linhas de 6nibus e a combinacdo de aumento dos custos e do tempo de
deslocamento. Podemos constatar estas afirmacGes por meio dos excertos retirados dos
percursos, como os de Gabriela e Estela?.

No comeco eu sofri muito, eu ia de dnibus eu ndo sabia dirigir. E andar de 6nibus, ndo
é facil. Hoje melhorou bastante! No comego era bem dificil, era muito precério, 0s
onibus quebravam no meio do caminho. Vixe, era um horror. No comeco era dificil.
N&o tinha posto de salde, ndo tinha mercado, era tudo longe, era dificil. Entdo assim,
depois comecou a abrir um mercadinho, inaugurou o posto de salde, aos poucos foi indo
(Gabriela, 47 anos, Cuidadora, Jodo Domingos Netto [PMCMV], Presidente Prudente).

Tenho saudade do [bairro] Sumaré [antigo local de moradia da colaboradora], mas pelo
menos aqui a casa € minha. Faltam s6 3 anos para eu terminar de pagar. Durante a
pandemia, eu atrasei [0 pagamento das parcelas], [...] la era tudo mais féacil, la vocé
gastava 20 minutos a pé até o centro, ja no Jodo Domingos ndo tem como ir a pé até o
centro (Estela, 55 anos, Diarista, Jodo Domingos Netto [PMCMV], Presidente
Prudente).

Mesmo com as novas dificuldades adquiridas ap6s a mudanca de residéncia, segundo a
colaboradora, elas sdo compensadas pela aquisi¢do da casa propria e pela reducdo dos gastos
mensais em aluguel. As parcelas pagas por Gabriela custam R$ 63,00 e terminardo em 2026.
Se comparamos com o valor pago para morar no Jardim Paulista (antigo local de moradia da
entrevistada) em 2016 (R$ 650,00)% podemos entender quanto o custo do aluguel afetava o

orcamento familiar.

O percurso realizado com a colaboradora Estela, moradora do bairro Jodo Domingos
Netto (PMCMV) em Presidente Prudente, revelou aspectos importantes da mobilidade urbana.
A producéo da espaco-temporalidade dos citadinos passa por condicionantes socioespaciais,
como a localizagdo da moradia, a renda familiar e o meio de transporte utilizado. No entanto,
nas falas da colaborado Estela fica evidente os desafios enfrentados por mulheres que sdo mées
e trabalhadoras. A dificuldade para encontrar vagas em creches e escolas sdo fatores que
impactam os deslocamentos dessas mulheres, limitando o acesso ao mercado de trabalho, ao

lazer e ao consumo. Na auséncia e/ou na precariedade dos servigcos publicos formam-se redes

2 Nomes ficticios atribuidos aos colaboradores e colaboradoras.
3 0 valor corrigido pela inflagéo para dezembro de 2023 é de R$ 1.184,11, muito préximo do salario-minimo para
0 mesmo ano, R$ 1.302,00. Esse calculo foi realizado no site oficial do Banco Central do Brasil.



de solidariedade feminina na periferia da cidade, por meio das quais as mulheres estabelecem
ajuda muatua para lidar com esses desafios.

Figura 2 — Percurso Estela (Jodo Domingos Netto)
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Fonte:

A mudanga para o conjunto habitacional Jodo Domingos Netto significou renunciar a
uma situacdo espacial mais cdmoda que permitia maior acesso as areas urbanas frequentadas
pelas colaboradoras. Ao analisar o relato de Estela identificamos a mengéo ao deslocamento a
pé quando ela morava no bairro Sumaré (anterior local de moradia). Dessa maneira, podemos
afirmar que o acesso a casa-propria representou o distanciamento dos locais de trabalho,
consumo e lazer. Esta situacdo também ocorre com Gabriela, perceptivel nas mencdes as

distancias dos locais de consumo.

Para contornar a dificuldade de acesso a cidade, Gabriela relatou que apds a mudanca
para o Jodo Domingos Netto comprou um carro, assim como outros moradores do bairro. A
partir desses resultados fica evidente que a reducdo dos custos relacionados a moradia, como o
aluguel, é substituida pela elevagdo dos custos de deslocamento; portanto, o financiamento
habitacional subsidiado pelo Estado libera o orgamento familiar para financiar um veiculo

automotivo individual e para gasto com combustivel.



A condigdo imposta aos residentes do PMCMV (faixa 1) em Presidente Prudente
impele-os & solucédo individual e via mercado para resolver o problema da mobilidade, ou
melhor, para contornar os desafios impostos pelas precarias condi¢cdes de deslocamento. Na
incapacidade de a gestdo publica viabilizar um transporte coletivo eficiente e nos deletérios
efeitos da politica habitacional baseada nos interesses privados de construtoras, observamos, na
fala dos colaboradores, que o veiculo automotivo individual aparece como a saida para a

producdo das suas espaco-temporalidades.

A maioria optou por comprar o seu carrinho, mesmo que velho, para facilitar o
deslocamento. Tanto que a avenida [Estrada Vicinal Raimundo Maiolini] passou a ser
pista dupla (Gabriela, 47 anos, Cuidadora, Jodo Domingos Netto [PMCMV/], Presidente
Prudente).

O acesso a casa-propria foi bem enfatizado por Gabriela como o principal fator para a
continuidade da familia no bairro Jodo Domingos Netto, mesmo com as dificuldades
enfrentadas em funcdo do isolamento. Como destacou Linddn (2005, p. 9), sobre as periferias
urbanas cabe mencionar os sentidos atribuidos a casa propria como parte de um contetdo
emotivo e simbolico que ndo pode ser ignorado na producao do espaco urbano. Enquanto seres

sociais estamos imersos em uma teia de simbolos e emoc@es, permeadas de ideologia.

El fuerte contenido emotivo deriva de que la casa propria es un mecanismo
por el cual los habitantes de esta periferia excluida acceden a la condicion de
“poseedores”. En este contexto, la posesion es algo emotivo porque es una
constatacion de que no estan fuera de la sociedad y de la ciudad sino
“integrados” a ella de una forma: la propiedad, aunque sea en los bordes de la
ciudad. La expresion “tener algo proprio”, frecuente entre los habitantes de
esta periferia, tiene un fuerte contenido emotivo y muestra que se reconoce el
cédigo que dicta la sociedad y se lo ha alcanzado en cierta forma. Por ello, es
que la propiedad otorga existencia y visibilidad social al habitante de la
periferia. El habitante de la periferia se torna mas visible no solo en términos
de reconocimiento social, sino incluso en términos de reconocimiento politico.

Ademais, a condicdo espacial enfrentada pela familia é interpretada pela comparacgéo
com outros bairros de Presidente Prudente que estdo mais distantes em relacdo ao centro da
cidade do que o PMCMV. Concordamos com Corréa (2010) que afirma a dimens&o simbdlica
como importante para a compreensao dos processos socioespaciais. Tomamos a formulagéo de
Santos (1997) para a interpretacdo do espago geogréfico, ou seja, a proposic¢ao das categorias
forma, funcdo, estrutura e processo, sinteticamente expressa na ideia de processo-forma, é
complementada com a dimensdo simbolica. [...] para que o espago, este reflexo meio e condigdo

social, se torne plenamente inteligivel, “é necessario introduzir os significados construidos e



reconstruidos a seu respeito pelos diversos grupos sociais” (Corréa, 2010, p. 14, grifos

N0ssos).

A construcdo simbolica pode ser abordada em nossa discussao quando trabalhamos com
a producdo de estigmas territoriais, fortemente associados ao processo de segregacdo
socioespacial. Portanto, destacam-se as mencdes negativas feitas pelos colaboradores residentes
no PMCMYV (faixa 1) ao bairro Morado do Sol, localizado no distrito de Montalvdo, municipio
de Presidente Prudente, mais distante em relacdo ao centro da cidade e com forte estigma
territorial relacionado a criminalidade. Dessa forma, ao reforcar certos preconceitos, minimiza-
se a prépria condicdo enfrentada cotidianamente. As contradi¢es da politica habitacional sdo
parcialmente acomodadas por alguns colaboradores com a reafirmacdo desses estigmas, uma
dimensao pouco explorada do significado da casa propria e da politica habitacional, ou seja, do

“conteudo emotivo” descrito por Lindon (2005).

Figura 3 — Percurso de Gabriela (Jodo Domingos Netto)
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“No comego eu sofri muito, eu ia de énibus eu “Sim, tudo vocé economiza: o combustivel, o “Quando eu usava 6nibus, 0 que mais me “A maioria optou por comprar o seu carrinho,
ndo sabia dirigir. E andar de 6nibus, ndo & tempo” [fazendo referéncia aos beneficios incomodava era o numero de pessoas mesmo que velho, para facilitar o desloca-
facil. Hoje melhorou bastante! No comego com relagdo a inauguragao do supermercado apertadas, dentro do 6nibus”, mento. Tanto que a avenida [Estrada Vicinal
era bem dificil, era muito precario, os énibus Maxx Atacadista Zona Norte]. Raimundo Maiolini] passou a dupla”.
quebravam no meio do caminho. Era um “Sou Cuidadora Social ha 9 anos, comecei dia
horror” 02 de setembro de 2013",

“No comego era dificil né. Nao tinha posto de
saude, ndo tinha mercado, era tudo longe,
era dificil. Entdo assim, depois comegou abrir
um mercadinho, inaugurou o posto de saude.
Aos poucos, foi indo. Ai agora tem as igrejas,
eu sou coordenadora geral da igreja catdlica
e tem a Pastoral Social que a gente assiste
com as ceslas bésicas. Entdo muita coisa
mudou para melhor”.

. S e - N

Fonte:

A adogdo do veiculo automotivo individual, além de contribuir para superar as

distancias, esta relacionada a gestdo dos itinerarios dos demais membros da familia, como no



exemplo do Samuel, morador do bairro Parque dos Pinheiros, municipio de Alvares Machado.
Ele mora com a familia, composta por ele, esposa e filho, cada qual com horarios e trajetos
diferentes. Por ser trabalhador autbnomo, os percursos casa-trabalho-casa sempre estdo

mudando.

Dada esta condicdo, ele relatou ser indispensavel o uso de veiculo automotivo particular
pois, sem ele, seria praticamente impossivel conseguir o nivel de flexibilidade necessario para
atingir os diferentes pontos da cidade de Presidente Prudente. Apesar de residir no municipio
de Alvares Machado, todas as atividades da familia sio realizadas em Presidente Prudente,
evidenciando novas escalas do processo de urbanizacdo em cidades médias. Esta afirmacgéo se
justifica, por exemplo, nos deslocamentos para o local de trabalho. As trés obras que estdo sendo
feitas por Samuel estdo em Presidente Prudente. Neste contexto, o carro é o meio de transporte

que possibilita essa dindmica.

Cada vez o senhor trabalha em um lugar diferente?

Eu estou com trés, gracas a Deus, esta bom. Tem um mais pertinho daqui e outro no
Residencial Bongiovani [aproximadamente 10,3 km do local de moradia dele] e outro
no Residencial Jatoba [aproximadamente 6,9 km do local de moradia dele].

O senhor comentou que a sua esposa vai de 6nibus.

Vai de 6nibus. Ela trabalha lIa no lar Santa Filomena [aproximadamente 10,2 km da casa
dele], € meio longe. Para ir todo dia levar e buscar gasta muito. Mas a maioria dos dias
eu busco. Ou levo também, se estiver chovendo (Samuel, 48 anos, Pintor, Parque dos
Pinheiros, Alvarez Machado).

O percurso feito com Samuel (Figura 4) ndo contou com o caminho de volta para casa.
Porém, ele deu indicacBes de como realiza seus deslocamentos cotidianamente e, por isso,

julgamos que os resultados obtidos foram suficientes para inclui-lo na analise.



Figura 4 — Percurso Samuel (Parque dos Pinheiros)

Samuel - Parque dos Pinheiros (Alvares Machado) || "% o Dy e per R Iton i Quisslda
48 anos. Pintor auténomo A casa (G} Trecho identificado Elaborado por ZANON, Julia Russi (2023)
: ' Q . i Pl CUrSO'MOnOratlo Base para edigao: ROSIN, Amanda (2020)
IDA: Pq. dos Pinheiros » Residencial Jatoba Q Trechos de ida. A partir de Strava e Adobe llustrator
VOLTA: Ndo acompanhada = Percurso monitorado rRAC A
A FAPESP (%
L J L y

PRESIDENTE KROIN
PRUDENTE ey
'\ (perimetro urbanc) er
N ‘ HACARA
Cm HYCm ) | i ‘ '
7 o7ho2 N 17h00 EooEne NS0
& Carro & carro Vs N
remn | i | | D
L @16min ! N P ) 14 km
( T D m )

“[Cada vez o senhor trabalha em um lugar diferente?] Eu estou com trés, gracas a Deus, esta bom.
Tem um mais pertinho daqui e outro no Residencial Bongiovanni [aproximadamente 10,3 km do
local de moradia dele] e outro no Residencial Jatoba [aproximadamente 6,9 km do local de mora-

dia dele]”
-

“Estou no centro. Esqueci de avisar. Estou uma loja de tinta. Desculpa. Mas € 0 mesmo roteiro de
cedo”.

Fonte:

Destacamos a complexidade dos deslocamentos diérios, pois Samuel ndo possui uma
rotina fixa, nem mesmo em relacdo aos horarios. No entanto, sua esposa, apesar de ter local
fixo de trabalho, enfrenta um desafio ainda maior. No seu trajeto até o trabalho, ela precisa
pegar dois Onibus, um até o centro de Presidente Prudente e outro até o bairro mais proximo do
trabalho. O Parque dos Pinheiros, pela especificidade de estar localizado em Alvares Machado,
impde aos moradores limitacbes em relacdo a mobilidade por meio do transporte coletivo. Os
onibus disponiveis sdo intermunicipais e se direcionam apenas ao centro de Presidente

Prudente, obrigando os usuarios a recorrer a outro dnibus para se chegar até o seu destino final.

A dindmica do percurso acompanhado foi diferente para o grupo de moradores dos
espacos residenciais fechados, quando comparada com 0s espacgos segregados. Em primeiro
lugar tivemos de lidar com a seguranga desses espagos, porque a simples presenca do
pesquisador em frente a portaria do condominio despertava a atengdo dos vigilantes,
dificultando a realizacao da pesquisa. A segunda diferenca marcante esta no ponto de inicio do
percurso pois, por causa dos muros e sistema seguranga, Ndo comegamos o trajeto a partir da
casa do colaborador, mas a partir da portaria do condominio. Em situacfes como a do

participante Jodo, 0 caminho da casa a portaria representa mais de 1 km de distancia.



O ultimo ponto de grande diferenca na realizacdo desta metodologia esta na propria
aquisicdo de informacgdes relevantes para a pesquisa. Os colaboradores dos espacos
autossegregados ndo foram tdo receptivos em relacdo aqueles dos espacos segregados, o que
dificultou até mesmo o préprio percurso em si, devido a dificuldade de encontrar pessoas com
este perfil socioecondmico e espacial dispostas a colaborar. Além dos fatores subjetivos, a
situacdo se justifica pelo alto nivel de confianga que precisa ser conquistado para que o

pesquisador possa entrar no veiculo de desconhecidos e realizar todo o trajeto de ida e volta.

Apesar das dificuldades encontradas, acreditamos que este procedimento metodolégico
contribuiu para alcancar os objetivos da pesquisa, principalmente relacionados a analise do
cotidiano e dos deslocamentos para o trabalho. O uso do carro pelos participantes deste grupo,
aliado a desconfianca, ndo permitiu fazer o nimero de perguntas necessario, mas defendemos
a ideia de que algumas auséncias e siléncios também podem ser reveladores, apesar de ndo se

de estabelecer um didlogo e conseguir mais informagoes.

Esta situacao estad mais bem definida no percurso realizado com Tiago, morador do Porto
Madero. Durante o trajeto ele utilizou o tempo de deslocamento para ouvir musica e conversar
com os filhos, o que acabou por dificultar a obtencao de informaces. Ele trabalha como oficial
de justica e devido a natureza do seu trabalho parte das atividades é realizada na Justica do
Trabalho e outras nas mais diferentes partes da cidade de Presidente Prudente e regido. Portanto,
ele ndo tem horério fixo de entrada e saida do trabalho, tornando os deslocamentos mais
dispersos e imprevisiveis. Neste percurso, fizemos um trajeto desde a casa do colaborador,

passando pela escola dos filhos, sede da Justica do Trabalho e de volta para casa.



Figura 5 — Percurso Tiago (Porto Madero)
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Fonte:

Realizamos outros dois percursos com moradores de espagos autossegregados,
moradores do Damha I, sendo um deles com uma mulher e outro com um homem. Amanda
trabalha como médica psiquiatra nas redes publica e privada de salde, contabilizando trés locais
de trabalho diferentes: Hospital Psiquiatrico Bezerra de Menezes, Hospital Regional e clinica
particular. Durante o percurso ela relatou que cada dia da semana é diferente porque os plantées
e atendimentos podem variar e, por isso, ndo possui uma rotina fixa em termos de horéarios e
locais de trabalho. Ao longo do trajeto de aproximadamente 10 minutos, ela aproveitou o tempo

para ouvir musica e enviar mensagens de audios para pessoas do trabalho.

O primeiro ponto de parada foi o Hospital Psiquiatrico Espirita Bezerra de Menezes,
localizado na area rural do municipio de Presidente Prudente. O local esta distante do centro da
cidade e permanece com um trecho de estrada de terra. A colaboradora almogou no local de
trabalho e seguiu para o segundo plantdo na ala psiquiatrica do Hospital Regional. Por estar
atrasada, aproveitou o tempo de deslocamento para mandar mensagens avisando que iria

atrasar.

No hospital eu fico mais ou menos até 13 horas, inclusive eu almogo no hospital. A tarde
eu vou para o ambulatério e fico até as 17 horas. Depois eu vou para o consultério e fico
até mais ou menos as 20 horas, ai eu vou para casa da minha namorada e chego em casa
22 ou 23 horas. Eu s0 volto para dormir (Amanda, 45 anos, Médica, Damha I, Presidente
Prudente).



Quando estavamos no trecho 2 a colaboradora avisou que ndo poderiamos continuar
acompanhando o percurso dela. Porém, para ter ao menos algumas informacdes sobre o
percurso decidimos realizar o trajeto até o terceiro local de trabalho e depois até a casa dela.
Por isso destacamos que os horarios de inicio e fim ndo correspondem com os horarios habituais
da colaboradora e o tempo de deslocamento também teve alteragcdes devido ao transito. O
resultado deste percurso esta representado no Mapa 6.

Figura 6 — Percurso Amanda (Damha 1)
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inclusive eu almogo no hospital. A tarde eu vou trabalho e seguiu para o segundo plantio na ala nos avisou que nés nao poderiamos continuar em pouco tempo (ndo excedendo 13 minutos,
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menos as 20 horas, ai eu vou para casa da minha trabalho e fez uma parada no préprio Hospital decidimos realizar o trajeto até o terceiro local de horérios dos deslocamentos.
namorada e chego em casa 22 ou 23 horas. Eu s6 Regional para resolver assuntos pessoais. Por trabalho e depois até a casa dela. Por isso destaca
volto para dormir”, estar atrasada, aproveitou 0 momento do trajeto mos gue os horérios de inicio e fim ndo correspon-

para mandar mensagens avisando que iria atrasar. dem com os horarios habituais da colaboradora e

o tempo de deslocamento também podera sofrer
alteragdes devido ao transito.

Fonte:

O colaborador Jodo mora no Damha | ha mais de 22 anos. A atividade docente na
universidade permite que uma parte do trabalho seja realizado em casa, porém, a maior parte
continua sendo feita presencialmente. No caminho de ida ele preferiu ouvir musica enquanto
dirigia. Umas das principais reclamagcfes em relacdo ao trajeto se referia ao transito,
principalmente na area proxima a portaria do condominio no cruzamento das Av. Vereador
Aurelino Coutinho e Av. Joaquim Constantino. Os congestionamentos acontecem sobretudo
nos horérios de entrada e saida das criangas nas escolas, quando os filhos dos moradores dos

diversos condominios daquela area da cidade sao levados de carro para suas respectivas escolas.

Da 1,5 km da minha casa até a portaria. Entdo, a gente aproveita alguma saida, por
exemplo, voltando do trabalho eu passo e compro coisas para o dia seguinte, para evitar



gastos e mais tempo de transito (Jodo, 58 anos, Professor de Universidade, Damha I,
Presidente Prudente).

Com este relato fica evidenciada a necessidade e dependéncia em relacdo ao carro, até
mesmo para as atividades mais basicas do cotidiano, como ir & padaria. Também foi destacado
o planejamento em relacdo aos deslocamentos, pelos seguintes aspectos: distancia, tempo de
deslocamento, gastos com combustivel, nimero membros da familia (cada qual com seus
compromissos e trajetos diarios proprios). Esta situacdo leva a dependéncia ndo s6 de um, mas

de vérios veiculos automotivos individuais.

Figura 7 — Percurso Jodo (Damha I)
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voltando do trabalho eu passo e compro coisas para o dia seguinte, para evitar gastos e mais cia 14 na portaria [a chegada do motorista de aplicativo ou entregador] e demoram para autorizar ou
tempo de transito”. as vezes tem fila para entrar. Entdo, entregas em geral de comida... todo mundo que vai entregar 1a
reclama”,

Fonte:

A extensdo do condominio e a presenca de muros impde dificuldades de deslocamento
para as trabalhadoras domésticas. Outro aspecto destacado foi a dificil convivéncia com os
vizinhos, agravada por conta do momento politico do pais. Por adotar pensamento politico de
esquerda, ele relatou as inimeras discussdes com 0s vizinhos, que culminaram em ameagcas a

sua familia recebidas por e-mail.

Eu ja andei olhando algumas casas ali no Bosque e Jardim Aviacdo [...] ja teve muito
caso aqui de colega que viajou de férias e casa foi completamente esvaziada, de chegar
caminhdo na casa, aqui no Jardim das Rosas. Entdo, por essa questdo de seguranca eu
ainda estou mantendo l4. Tem esses inconvenientes de vizinhancga... € é ruim ter um
lugar fechado na cidade, ndo deveria ter, mas nesse caso oferece alguma vantagem
(Jodo, 58 anos, Professor de Universidade, Damha I, Presidente Prudente).



No caminho de volta fizemos uma parada em uma loja de materiais de construcéo,
demonstracdo do que falamos no percurso de ida, ou seja, um certo planejamento do
colaborador para aproveitar os momentos de saida do condominio para realizar mais de uma
tarefa, poupando a necessidade de realizar deslocamentos posteriores. Destacamos a
complexidade dos deslocamentos diarios, pois ele ndo possui uma rotina fixa, nem mesmo em

relagdo aos horarios.

Neste aspecto, a fragmentacdo ndo difere apenas quantitativamente da segregacdo, na
realidade consideramos que as diferencas se ddo em termos qualitativos. O papel das atividades
de consumo e lazer ressaltam essas diferencas, se originalmente a segregacdo foi adjetivada
como residencial, destacando a dimensdo do habitar, a fragmentacdo vai além ao incorporar

outros aspectos da experiéncia urbana.

CONSIDERACOES FINAIS

O estudo das préaticas espaciais em Presidente Prudente pode revelar novos processos
socioespaciais que indicam um contexto de maior afastamento, segmentacdo e exclusividade
na apropriacdo do espaco urbano. Encontramos situacdes geograficas distintas que revelaram
distancia, separacéo e desigualdade no que se refere a construcao da espago-temporalidade das
pessoas. Os resultados alcancados revelam a discrepancia entre a autonomia dos moradores de
espacos residenciais fechados e as limita¢fes impostas aos residentes do bairro construido com

recursos do Programa Minha Casa Minha Vida (faixa 1).

O processo de dispersao urbana pode ser lido por meio de diferentes fatores que se ligam
diretamente a expansdo urbana — novos habitos de consumo, generalizacdo do uso do
automovel, novas infraestruturas viarias, preferéncia por novas tipologias habitacionais,
generalizacdo do uso de novas tecnologias — revelando os conteddos do processo de urbanizagéo

em uma cidade média. No nucleo dessa discussao esta a questdo da renda da terra urbana.

O debate sobre a expansao urbana levou a discutir a ressignificacdo da ideia de periferia
urbana, em geral associada a pobreza ou marginalidade. No entanto, desde os anos 1990
podemos observar o crescimento acentuado dos espagos residenciais fechados em direcéo a
areas periféricas da cidade, condicionando uma estrutura mais complexa que demanda novos
esforgos de compreensdo tedrica. Por isso, trabalhamos com a ideia de que ha diferentes

periferias que ndo estdo sobrepostas, mas que se contradizem.



A transposigdo das distancias, em uma cidade cada vez mais marcada pela disperséo do
tecido urbano, revela uma profunda desigualdade em relagdo a capacidade de se mover pela
cidade. Por um lado, nos espagos marcados pela autossegregacéo, fatores como a elevada renda
familiar e a disponibilidade de mais de um veiculo automotivo individual contribuem para uma
condigdo de hipermobilidade na qual a distancia ndo impede nem interfere nas praticas espaciais
dos individuos. Por outro lado, nos espag¢os marcados pela segregacdo socioespacial, a distancia
se impde enquanto constrangimento e dificulta e/ou impede uma construcdo autbnoma da
espaco-temporalidade dos moradores. Nestes casos, ganha-se a casa propria, mas se perde a
cidade. Os deslocamentos sdo limitados pela relacdo entre 0 nimero de membros da familia e
0 nimero de veiculos automotivos individuais (aliado a diferentes itinerarios e horarios), por

conta da reduzida renda familiar e pelas péssimas condicdes do transporte coletivo municipal.

REFERENCIAS

BALBIM, R. Mobilidade — Uma abordagem sistémica. In BALBIM, R.; KRAUSE, C.; LINKE,
C. (Org.) Cidade e movimento — Mobilidade e interag¢des no desenvolvimento urbano. 1 ed.
Brasilia: IPEA, v. 1, p. 23-42, 2016.

CARVALHO, V. F. O. Porque aqui é a minha casa! Velhas praticas e novas possibilidades
em conjuntos habitacionais do Programa Minha Casa Minha Vida. 2019. 261 f. Tese
(Doutorado) — Universidade Estadual Paulista, Faculdade de Ciéncias e Tecnologias, 2019.
Disponivel em: <http://hdl.handle.net/11449/181561>.

CEBRIAN, F.; GARCIA, C. Procesos de urbanizacion reciente en ciudades medias. Visiones
Comparadas. In: BELLET, C. et al. (Org.). Urbanizacion, produccién y consumo en
ciudades medias/intermedias = Urbanizacdo, producdo e consumo em cidades
médias/intermediarias. Presidente Prudente: Universidade Estadual Paulista; Lleida:
Ediciones de la Universidad de Lleida, 2015.

CEBRIAN, F.; JOVEL, R. Trasformaciones operadas durante el periodo del urbanismo
expansivo en el entorno de una ciudad media: Albacete. In: MIRAMONTES, A.; ROYE, D.;
VILLA, J. (Org.). Las ciudades y el sistema urbano reflexiones en tiempos de crisis: Galicia
— Norte de Portugal. Ed. Meubook, 2012.

CEBRIAN, F. Ciudades con limites y ciudades sin limites. Manifestaciones de la ciudad difusa
en Castilla-La Mancha. Boletin de la Asociacion de Gedgrafos Espafioles, n. 43, p. 221-240,
2007.

. Manifestaciones de la dispersion en el entorno de las ciudades medias. Respuestas
convergentes en contextos diferentes. Cidades, vol. 12, n. 21, 2015.

CORREA, R. L. Formas simbdlicas e espaco: algumas consideracdes. GEOgraphia, v. 9, n.
17, 8 fev. 2010.

DAL POZZO, C. F. Fragmentacao socioespacial em cidades médias paulistas. 2015. 400 f.
Tese (Doutorado) — Universidade Estadual Paulista, Faculdade de Ciéncias e Tecnologias,
2015. Disponivel em: <http://hdl.handle.net/11449/136103>.



GUZMAN, A. R.; HERNANDEZ, K. M. La fragmentacion urbana y la segregacion social -
una aproximacion conceptual. Legado, Cidade do México, jul./dez, p. 41-55, 2013.

HAESBAERT, R. Sobre as i-mobilidades do nosso tempo (e das nossas cidades). Mercator,
Fortaleza, v. 14, n. 4, Numero Especial, p. 83-92, dez. 2015.

LINDON, A. El mito de la casa propria y las formas de habitar. Scripta Nova, v. IX, n. 194
(20), 2005.

PREVOT-SCHAPIRA, M.-F. Fragmentacion espacial y social: conceptos y realidades. Perfiles
latinoamericanos, n. 19, p. 33-56, 2001.

. Segregacion, fragmentacion, secesion. Hacia una nueva geografia social en la
aglomeracion de Buenos Aires. Economia, Sociedad y Territorio, v. I, n. 7, p. 405-431, 2000.

PREVOT-SCHAPIRA, M.-F.; PINEDA, R. C. Buenos Aires: la fragmentacion en los
intersticios de una sociedad polarizada. Eure, vol. XXXIV, n. 103, p. 73-92, 2008.

SANTOS, M. Espaco e método. Sdo Paulo: Nobel, 1997.

SPOSITO, E. S. Producdo e apropriacdo da renda fundidria urbana em Presidente
Prudente. 1990. Tese (Doutorado em Geografia Humana) — Faculdade de Filosofia, Letras e
Ciéncias Humanas, Universidade de Sao Paulo, S&o Paulo, 1990.

SPOSITO, E. S.; SPOSITO, M. E. B. Fragmentagéo socioespacial. Mercator, Fortaleza, v. 19,
jun. 2020.

SPOSITO, M. E. B.; GOES, E. M. Espacos fechados e cidades: inseguranca urbana e
fragmentacdo socioespacial. Sdo Paulo: Editora UNESP, 2013.

SPOSITO, M. E. B. (Org.) Fragmentacao socioespacial e urbanizacéo brasileira: escalas,
vetores, ritmos, formas e contetdos. Projeto de pesquisa. Presidente Prudente, 2018.

. Multi(poli)centralidade urbana. In: SPOSITO, E. S.; NETO, J. S. L. (Org.). Uma
geografia em movimento. Sao Paulo: Expressao Popular, 2010.

VASCONCELLOS, E. A. Mobilidade cotidiana, segregagéo urbana e excluséo. In: BALBIM,
R.; KRAUSE, C.; LINKE. (Org.). Cidade e movimento — Mobilidades e interagcdes no
desenvolvimento urbano. Brasilia: IPEA, v. 1, p. 57-79, 2016.



