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RESUMO: O texto proposto discute a mobilidade urbana focando nos transportes publicos e
na perspectiva de género, especialmente no contexto da cidade do Rio de Janeiro. Ele examina
como os meios de transporte influenciam a configuracdo urbana e a circulagdo das mulheres na
cidade. Dividido em trés partes principais, aborda a relacdo entre mulheres e cidade moderna,
a mobilidade urbana como um direito fundamental e os desafios enfrentados pelas mulheres ao
se deslocarem nas cidades. Defende a criacdo de espagos urbanos inclusivos, seguros e
diversificados em termos de género. Além disso, enfatiza a importancia crucial do transporte
publico para garantir acesso equitativo a oportunidades de trabalho, bens culturais, servigos de
salde e educagdo, reconhecendo que politicas publicas ainda precisam avangar
significativamente para atender plenamente as necessidades de mobilidade das mulheres.
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1. INTROUDCAO

O trabalho proposto visa refletir sobre a mobilidade urbana, com foco especial nos
transportes publicos e uma abordagem voltada para a questdo de género. Ao analisar a
circulagdo das mulheres na cidade atualmente, é importante considerar a influéncia dos meios
de transporte na configuracdo da cidade do Rio de Janeiro. Eles desempenham um papel
fundamental na urbanizacdo de diferentes areas, expandindo a malha urbana em diferentes

sentidos.

A ideia surge de experiéncias pessoais que ao longo da vida me fizeram refletir sobre a
importancia de trabalhar a acessibilidade urbana para diferentes grupos sociais. Como mulher
e usuéria frequente de transportes publicos, percebo a relevancia da mobilidade urbana e como
a sociedade atual esta restringindo esse direito das mulheres. No artigo, proponho temas que
considero necessitarem de maior destague nos campos académicos, como geografia, historia,
ciéncias sociais, arquitetura, entre outros. A geografia urbana oferece vastas oportunidades de
estudo para compreender de forma abrangente a dindmica das cidades.

Nesse sentido, é crucial abordar alguns pontos-chave para compreender a dindmica entre
mulher e cidade, mulher e transporte publico, e transporte publico e a cidade. Como a cidade
do Rio de Janeiro é planejada para a circulacdo das mulheres? Qual ¢ a relevancia do transporte
publico na construcdo da cidade do Rio de Janeiro para as mulheres? O artigo € dividido em
trés segmentos para melhor desenvolvimento do assunto: "Relacdo entre as mulheres e a cidade
moderna”, "A mobilidade urbana como direito" e, por fim, "O deslocamento das mulheres nas
cidades".

H& uma falta de pesquisa sobre a reflexdo do funcionamento das areas urbanas sob uma
Otica feminina. Com o intuito de repensar a cidade produzida para os homens e as dificuldades
da construgdo de um espaco seguro e inclusivo para o género feminino, € necessario preservar
0 entendimento sobre como as questdes de género foram moldadas desde o inicio até a
percepcao ideoldgica do cotidiano nas grandes cidades, trazendo a cidade como um espago

diverso em termos de género, classe e sexualidade, fundamental para a socializacdo humana.

E essencial considerar a importancia da mobilidade urbana como um direito da cidade,

sendo um instrumento fundamental para oportunidades de trabalho, acesso a bens culturais,



servicos de saude e educacdo (BARBOSA, 2006). Entre as lutas para alcancar uma mobilidade
plena para as mulheres, a utilizacdo dos meios de transporte € um ponto crucial, uma vez que
as politicas pablicas e pesquisas relacionadas a esse assunto indicam que o Estado esta ciente
do problema, mas medidas urgentes ainda sdo necessarias para sua resolugdo, pois as atuais

ainda estdo longe de serem suficientes.

A ideia vem a partir de experiencias pessoais que ao longo da vida me fizeram refletir
sobre a importancia de trabalhar sobre acessibilidade urbanas para diferentes ciclos sociais,
como mulher e frequentadora de transportes publicos, me deparo com a importancia da
mobilidade urbana e quanto a sociedade atual vem retirando esse direito das mulheres. Propds
no artigos topicos que destacam para mim assuntos que necessitam maior relevancia nos
campos académicos, da geografia, mas em diversas outras areas, como na historia, ciéncias
sociais, arquitetura, entre outros. A geografia urbana tem muito a oferecer como opc¢édo de

estudos para compreender a dindmica de forma ampla das cidades.

2. ACONSTRUCAO CULTURAL DO GENERO E A HEGEMONIA MASCULINA
NA SOCIEDADE.

O debate de género que envolve a geografia, como abordado por Joseli Silva, necessita de
uma profunda discussdo tedrica e metodoldgica para sua construcdo. Embora o tema esteja
sendo explorado continuamente na atualidade, seja na discusséo sobre sexualidade, classe e
género na televisdo e na internet, na geografia ele ainda se mantém como um tabu para os
pesquisadores que se aventuram a se aprofundar nas complexas questes desse assunto. Para
pensar o0 género, é necessario considera-lo como um conceito e, a0 mesmo tempo, como uma
representacdo, ou seja, uma constru¢do social permanentemente renovada e diferenciada

espacial e temporalmente (SILVA, 2007).

No ambito da cultura, a concepcéo da construgéo social do sujeito, desde o nascimento até
a vida adulta, é marcada pela insercdo de normas esperadas para a manutencdo da hegemonia
masculina dentro da sociedade patriarcal. Nessa sociedade, os comportamentos esperados para
0 atores femininos e masculino desenham os possiveis cenarios para conduta da sobrevivéncia
dos seres humanos, no caso da mulher se torna mais evidente. A propria significacdo da

diferenga anatdmica dos corpos, designados como machos e fémeas, € uma construcdo cultural,



resultante das representagdes que se constroem a partir do corpo (BUTLER, 2003). Dessa
forma, o conceito atravessa uma multiplicidade de transformacfes em suas causas e
consequéncias, que se refletem no cotidiano. O espaco é uma reflexdo das disputas sociais,
sejam culturais, de género, classe, sexo, entre outras, e seus agentes modeladores contribuem
para sua retroalimentacdo hegemonica.

[...] a ideia de que o género é construido sugere um certo
determinismo de significados do género, inscritos em corpos
anatomicamente diferenciados, sendo esses corpos compreendidos
como recipientes passivos de uma lei cultural inexoravel. Quando a
‘cultura’ relevante que ‘constroi’ o género ¢ compreendida nos termos
dessa lei ou conjunto de leis, tem-se a impressao de que o género é téo
determinado e tdo fixo quanto na formulacdo de que a biologia é o

destino. Nesse caso, ndo a biologia, mas a cultura se torna o destino.
(BUTLER, 2003, p.26)

Nesse sentido, estudar o género feminino atravessa as questdes sociais, politicas e sexuais.
Antes de se aprofundar sobre o urbano e as possibilidades que a mobilidade dentro da cidade
traz para a populacdo, € necessario considerar o lugar da mulher desde os primdrdios: suas
limitacGes, preconceitos, silenciamentos e a trajetoria construida por essa classe social. Essas
questdes estdo entrelacadas com as demandas que foram conquistadas e as que ainda precisam
ser alcancadas. Os trabalhos académicos que abordam o assunto podem contribuir

significativamente para essa discussdo, no sentido mais amplo do conceito.

3. AURBANIZACAO MODERNA E O PAPEL DAS MULHERES.

Quando pensamos em cidade, imaginamos um espaco urbanizado, estruturado, de
socializacdo e oportunidades de emprego, com uma variedade significativa de transportes
publicos e uma grande diversidade de pessoas. No entanto, essa estrutura atual passaram por
varias mudangas ndo apenas fisicas, mas também sociais, culturais e politicas, refletindo um
ciclo de desenvolvimento socioespacial que remonta desde o inicio da urbanizacéo. Logo, as
cidades sdo como espacos onde pessoas de diferentes classes e perfis se misturam, levando em
consideracdo a caracteristica de serem locais transitaveis e em constante transformacéo.
(HARVEY, 2014).



A temadtica da urbanizacdo aborda questdes especificas relacionadas aos fluxos que
ocorrem nas grandes metrépoles em diferentes escalas de existéncia. No entanto, é essencial
reconsiderar o papel da dimensdo social nesses movimentos, especialmente no contexto deste
trabalho, com foco no género. Nesse sentido a cidade € transpassada de formas diferentes,
concretizando a impossibilidade de separar as relagdes sociais, culturas e o espaco que nelas
sdo manifestados, onde muitas vezes penetram as grandes cidades transcendendo e a

modificando em um espaco de existéncia.

A Joceli Maria Santo, apresenta as dificuldades para pesquisar sobre esses temas, porém,
ressalva a sua importancia para reconstrucéo da geografia.
Importante dizer, portanto, que o0 estudo de grupos sociais
invisibilizados é bastante arduo, na medida em que eles ndo possuem,
em geral, registros documentais facilmente detectaveis, acessiveis e
intercambidveis. Os acervos e arquivos nao registram e resguardam as
historias de vida dessas pessoas, e nem mesmo 0s bancos de dados
estatisticos estdo organizados de forma a facilitar a realizacdo de

investigacao centradas na producgéo de suas expressdes. (SILVA, J. M,
2009, p.103)

Para compreender o papel das mulheres nesse processo, é fundamental entender como
as cidades modernas foi planejada e para quem foi projetada. A trajetdria de crescimento da
cidade revela estudos que foram silenciados ao longo do tempo. Este artigo ndo tem a intencéo
de tracar um panorama historico da evolucdo urbana das cidades, mas sim de reconhecer que,
ao longo desse processo, diversas narrativas foram suprimidas, incluindo as das mulheres, que
contribuiram significativamente para a constru¢do fisica, historica e cultural do espaco urbano.

Isso é crucial para entender como diferentes classes sociais percebem o meio urbano.

As limitacdes de acesso aos espacos urbanos podem assumir vérias formas, como a falta
de transporte adequado, a precarizacdo dos servigos, a baixa renda e a falta de oportunidades.
No entanto, no contexto de género, isso frequentemente se manifesta em situacGes de assédio
que as mulheres enfrentam regularmente. Pensar a logica urbana para esse método de estudo
especifico é refletir sobre o espaco como ndo sendo comum a todos, visto que ha determinados

corpos que sdo preparados socialmente para circular nas cidades de forma a manter sua



sobrevivéncia. Para quem é a cidade e por quem ela é criada, como o papel das mulheres é

experimentado ao longo de toda evolucdo urbana.

Para essa concepcdo, o livro 'Cidade Feminista’ (2021) da autora Leslie Kern é
indispensavel para entender de forma mais palpavel a realidade das mulheres nas cidades. E
uma oportunidade para reflexdo sobre as dificuldades de locomocdo das gestantes, as
oportunidades de emprego, a utilizacdo de banheiros pablicos, o perigo da socializacdo, 0 medo
de ficar sozinhas e os assédios, seja em publico, nos transportes coletivos, a noite, em bares ou
festas. A busca pelo direito a cidade, no caso das mulheres, perpassa por varias questdes. A
autora aponta:

Como mulher, minhas experiencias urbanas cotidianas estéo
profundamente ligadas ao género. Minha identidade de género molda
como eu me movo pela cidade, como vivo meu cotidiano e as opgoes
que estdo disponiveis para mim. Meu género é mais que meu corpo,
mas meu corpo € o lugar da experiencia, onde minha identidade, histéria
e 0S espagos em que Vivi se encontram, interagem e se escrevem na
minha carne. (...) Estas ndo sdo apenas questdes pessoais. Elas

comecam a entender por que e como as cidades mantem as mulheres
em seu lugar. (KERN, L., 2021, p.21-22)

No campo do debate sobre género é possivel pensar o lugar das mulheres na cidade,
segundo Kern (2021) devido a isso os meios urbanos foram modelados para homens brancos,
héteros e fisicamente aptos. As funcdes que majoritariamente mulheres ocupam para sociedade,
como os espacos designados a elas estdo apenas na esfera privada, dentro de suas casas, na
esfera urbana, as mulheres tendem ecoar a questdo do assédio ao transitar nas ruas ou em
transportes publicos, sendo limitadas a circulacdo a horarios especificos e evitando
constantemente alguns espacos que ndo sdo bem-vindas.

A reflexdo permite ir além, como, por exemplo, nos papéis das mulheres camelés nas
cidades, onde a relacdo notoria de género, que atravessa a informalidade, se junta com suas
obrigacdes familiares impostas pela sociedade. Além disso, as moradias ocupadas por mulheres
dentro de espagos considerados informais s&o locais de sobrevivéncia e resisténcia dentro das
periferias e favelas. Como mostra Fischer “No entanto, poucos historiadores integram a historia
da informalidade em narrativas mais amplas de formacdo do Estado, desenvolvimento

econdmico, liberalismo, democracia ou género.” (FISCHRE, 2023) Acredita-se que essas



prerrogativas podem e devem ser trabalhadas dentro dos estudos urbanos, néo apenas de uma
visdo meramente historica, mas sim de género.

A vinculacdo entre cidade e mulheres permite um conjunto de contetidos que podem e
devem ser abordados dentro da geografia, com infinitas possibilidades de interpretagcdes sobre
como as cidades s@o percebidas a partir da perspectiva feminina. Entrando mais a fundo na
questdo do Rio de Janeiro, proponho aqui um aprofundamento no sentido dos transportes
publicos, mobilidade urbana e mulheres. Assim, acolhe-se a ideia da necessidade dos meios
publicos de locomocdo como peca fundamental para transitar nos espacos, ndo apenas da

cidade, mas também das periferias, centros e metropoles.

4. A MOBILIDADE URBANA COMO DIREITO.

O Estado atua como um agente de promogdo do tecido urbano de forma complexa e
variavel, tanto no tempo quanto no espaco, refletindo a dindmica da sociedade da qual é parte
constituinte. Apesar do papel fundamental do Estado em atender as necessidades e
possibilidades sociais, € importante afirmar que os agentes sociais nao se separam, sendo
elementos fundamentais da sociedade e do seu movimento. Dessa forma, o Estado torna-se uma
arena onde diferentes interesses e conflitos se enfrentam. (Lobato, 2014). Portanto, o Estado
concentra-se nos interesses do capital, seja industrial, imobiliario ou bancério, promovendo o

desenvolvimento das cidades e influenciando a distribuicdo das classes sociais.

A mobilidade, como direito a cidade, e a circulagdo, como infraestrutura de transporte,
sdo fundamentais para a existéncia de um tecido urbano complexo e dindmico, adaptando-se as
particularidades dos lugares urbanos. Com isso as adversidades ocorridas no deslocamento
humano no espacgo vdo muito além das atribuicdo dadas ao Estado. Segundo Marcos Timoteo

Rodrigues de Souza:

O problema da mobilidade populacional e da acessibilidade as
localidades centrais ndo reside apenas nas questdes relacionadas ao
planejamento dos transportes publicos, tais fendmenos estdo
intimamente ligados a diversos tipos de problemas. O desemprego,
problemas habitacionais, desigualdades educacionais e de lazer, género
e faixa etaria sdo alguns dos elementos que contribuem para a falta de
acesso aos diversos ambientes urbanos. (Souza, 2005, p.128)



Para compreender a mobilidade urbana como agente significativo da construgdo do
tecido urbano, é necessario compreender a diferenca entre circulacdo e mobilidade. Conforme
mencionado por Barbosa (2006), essa distin¢ao é vista como tanto conceitual quanto material,
sendo a mobilidade urbana um direito urbano fundamental e chave para as exigéncias de
transformacdo da metropole. Portanto, ao considerar as modificacGes das estruturas sociais
presentes, € crucial compreender as diversas formas de mobilidade disponiveis para os agentes
que circulam nesses espacos. A mobilidade se torna um direito a cidade que sé é realizado

através da possibilidade de circulacéo por ela.

A imagem de que o Rio de Janeiro é um lugar de contrastes tem sido uma constante na
cidade ao longo do tempo. Conforme assinalado por Abreu (2022), a importéncia dos
transportes coletivos para a expansao da cidade e consequente transformacao da malha urbana
surge de uma demanda preexistente. Inicialmente, os bondes atendiam a classe de maior poder
aquisitivo, enquanto os trens serviam ao subdrbio e a populagdo de baixa renda. Ambos fazem
parte das infraestruturas que moldam uma nova configuracdo da cidade, marcada por
segregacdo geografica e social, determinando os espacos nos quais cada classe social pode

circular, além de simbolizar a necessidade da classe trabalhadora.

Com o passar dos anos, as estruturas viarias tém ganhado cada vez mais relevancia para

a evolucdo urbana da circulagéo na cidade no ambito econdmico, segundo Barbosa:

A infraestrutura de circulacdo tornou-se, especialmente a de
transportes, um recurso fundamental para producgéo/realizacdo do
empreendimento econdmicos. O transporte ferroviario, imediatamente
depois, o rodoviario constituiram as mediacdes para a operacdo de
fluxos urbanos e bens, servicos e bens de trabalho. (BARBOSA, 2006,
p. 189)

Os agentes que moldam a producdo do espaco atendem as necessidades geradas pelo
capitalismo, com o Estado inserido no contexto econdémico, social e politico. Logo, Mauricio
de Abreu (2022) reporta que o papel do Estado é impor os desejos da classe dominante e
resolver conflitos das classes mais pobres, perpetuando beneficios para 0 mesmo grupo com
maior concentracdo de capital. A segregacao espacial é um reflexo significativo da realidade
produzida pela dindmica fundamental do acesso a terra, onde a populacdo pobre € deslocada



para as favelas e a regido das baixadas do Rio de Janeiro. Isso agrava a questdo da mobilidade
urbana, intensificando o contraste entre o centro e as periferias, e destaca a importancia

fundamental dos transportes publicos.

O processo de reflexdo sobre a importancia da mobilidade, corporal inclusa, envolve
entender quais corpos tém acesso aos espacos urbanos e quais politicas limitam esse acesso
(Barbosa, 2006). A luta para estar presente em todos o0s espacos, sejam eles publicos ou
privados, é essencial como forma de resisténcia. Para as mulheres, poder transitar pelos espacgos
é um direito que foi negado por muitos anos, baseado no principio de que seus lugares estavam
restritos as esferas privadas, dentro de suas casas. O medo do assédio fisico e psicoldgico
persiste ao longo dos anos, apesar do aumento das liberdades e oportunidades de circulacéo

ganhamos.

5. A INSTABILIDADE DAS MULHERES NOS TRANSPORTES PUBLICOS.

O Estado precisa equilibrar dindmicas dentro de sua funcdo reguladora e distributiva,
especialmente para grupos como as mulheres, que frequentemente enfrentam obstaculos
significativos para garantir seus direitos. Os transportes publicos, por exemplo, tornaram-se
ambientes hostis, onde o medo de estar sozinha e de poder exercer um direito essencial para a
existéncia urbana é constantemente ameacado pela presenca de homens que utilizam esses
transportes sem esses receios. Como aponta Kern, como as cidades os transporte publicos sdo

feitos e criados para 0os homens.

Ainda ¢ incrivelmente dificil para mulheres sozinhas ocuparem
espaco. Pense na diferenca de linguagem corporal e a postura de uma
mulher no metré em relagdo ao onipresente “homem esparramado” que
se senta e abre as pernas de tal modo que ocupa mais de um assento ou
forca 0s que estdo a sua volta a se encolherem. As mulheres séo
ensinadas a ndo ocupar espaco, principalmente de mono individual.
(KERN, L., 2021, p.133)

A inseguranca das mulheres dentro do transporte pablico estd cada vez mais ganhando
maior visibilidade. Em S&o Paulo, foi realizada uma pesquisa pela "Viver em Sao Paulo:

Mulheres", para descobrir quais locais as mulheres se sentem mais inseguras, e durante cinco

anos consecutivos, o transporte publico aparece em primeiro lugar. No caso do Rio de Janeiro,
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conforme langado pela Prefeitura do Rio em 2023, a 3% edi¢do do relatério Mapa da Mulher
Carioca revela que, em 2022, 810 mulheres foram vitimas de importunacdo sexual, 30 de
assédio sexual e 20 de importunacgdo ofensiva ao pudor nos transportes do municipio do Rio,

conforme dados do Instituto de Seguranca Publica (ISP).

Gréfico 1: Pesquisa pela "Viver em S8o Paulo: Mulheres", sobre importunagéo sexual
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Algumas politicas publicas foram implementadas pelo Estado com o objetivo de
melhorar a convivéncia das mulheres nos transportes publicos na cidade do Rio de Janeiro.
Uma das principais politicas publicas é a Lei 7.269/2022, que institui o Programa de Combate
ao Assédio Sexual no Transporte Coletivo. Este programa visa coibir possiveis assediadores
através de campanhas contra o assédio, incentivos a denuncia e a ampliacdo da conscientizacdo

sobre a gravidade do problema, baseada nos dados alcangados pelo programa.

Outra lei que envolve diretamente a circulagdo feminina é a Lei 4.373/06, criada em
2006, que determina a destinacdo de vagOes exclusivos para mulheres pelas empresas do
sistema ferroviario e metroviario no Estado do Rio de Janeiro, nos horérios entre 6h e 9h e 17h
e 20h. Recentemente, o atual prefeito do Rio de Janeiro, Eduardo Paes, sancionou a Lei n°
8.278/2024, que estabelece vagodes exclusivos para mulheres no VLT (Veiculo Leve sobre
Trilhos). Ambas as leis tém como objetivo proteger as mulheres de possiveis assédios,

principalmente nos horérios de pico, quando o0s transportes estdo lotados.
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No Rio de Janeiro, a visibilidade da questdo das mulheres cariocas surge também da
iniciativa da Secretaria Especial de Politicas e Promocao da Mulher, com o projeto Mapa da
Mulher Carioca, criado em 2021. Atualmente, o projeto esta em sua terceira edi¢do e possui
uma relevancia significativa devido a magnitude dos dados sobre educacéo, salde, trabalho,
moradia, entre outras informagdes sobre as condicdes de vida das mulheres. A partir desses
programas, entre outros, € possivel identificar onde estdo as demandas, as diferencas de classe
e raca, e suas necessidades espaciais, refletindo diretamente nas politicas publicas sobre

mobilidade urbana.

Na ultima edi¢do do Mapa da Mulher Carioca, em 2023, foram divulgados dados sobre
a situacdo das mulheres em relacdo a mobilidade urbana no Rio de Janeiro, apontando a
gravidade da situacdo a partir de suas especificidades. Foram incluidos o perfil das vitimas de
importunacdo sexual e assédio sexual no transporte, a diferenca de raca e cor nos anos de 2021
e 2022, a idade das vitimas, a relacdo entre a vitima e o autor do crime e o local da ocorréncia
no Rio de Janeiro, além de apontar o tempo médio de deslocamento das mulheres na regido
metropolitana. A maioria dos dados foi extraida do Instituto de Seguranca Publica, mas também

ha informacdes de aplicativos de mobilidade urbana como servico, MOVIT.

Gréfico 2: Perfil de Vitima (Importunacéo e Assédio no transporte)
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Torna-se claro, a partir da observacdo do Gréfico 2 acima, que houve um aumento
significativo em um curto periodo, de 2021 para 2022, de casos de importunacdo sexual no
transporte no municipio do Rio de Janeiro. Esses dados apontam a seriedade em relacdo ao
assunto em questéo, destacando o impacto negativo que tais incidentes tém sobre a seguranga
e 0 bem-estar das mulheres cariocas. A crescente frequéncia dessas ocorréncias pode levar a
um aumento no medo e na inseguranca, afetando diretamente a liberdade de circulacdo e o
acesso ao transporte plblico por parte das mulheres. E crucial que as autoridades e a sociedade
como um todo tomem acBes decisivas para garantir que o transporte publico seja um espaco
seguro e acessivel para todas as pessoas, especialmente para as mulheres que, muitas vezes, sao

as principais vitimas desse tipo de violéncia.

A percepcdo das urgéncias nas necessidades de demandas relacionadas ao género e ao
transporte publico pelo Estado do Rio de Janeiro fica evidente através das constantes leis e
politicas publicas que o Estado tem implementado. No entanto, as medidas adotadas ainda ndo
sdo consideradas satisfatdrias para garantir tranquilidade no cotidiano urbano das mulheres,
revelando uma demanda muito mais complexa. Estudos e pesquisas destacam cada vez mais a
necessidade de politicas publicas eficazes para abordar essa questdo. Partindo do pressuposto
de que se trata de uma falha estrutural, medidas apenas paliativas ndo abordam a raiz do
problema.

6. CONSIDERACOES FINAIS

E crucial n&o apenas discutir essa problematica no contexto da pesquisa académica, mas
também nos espacos publicos, como ruas, pracas e lares. A geografia desempenha um papel
essencial na compreensdo desses fendbmenos, pois considerar 0s agentes urbanos que moldam
esses espacos e fundamental para entender a escala espacial. Conforme destacado por Correa
(2017), é a partir dessa escala que se revelam as marcas e padrdes das a¢cbes humanas que
compdem a complexidade da espacialidade, envolvendo distintos propositos, meios e sentidos.
Perceber o papel do Estado também ¢é crucial, bem como compreender sua vincula¢do com os
outros agentes que moldam o meio urbano, para assim identificar os autores sociais que
consomem 0 espaco veementemente, além dos proprios agentes modeladores do espacgo a

sociedade igualmente o percebe e 0 exaure.



13

A partir das medidas publicas que o Estado tem implementado, reconhece-se a
existéncia de um problema que precisa ser abordado de forma abrangente. A questdo da
mobilidade urbana para as mulheres € crucial; pensar no funcionamento dos transportes
publicos para este grupo é fundamental para compreender todo o processo de segregacdo de
género no espago geogréafico. O objetivo do artigo ndo é apenas destacar a urgéncia dessa
demanda, mas também trazer a tona as possiveis repercussdes que esse dilema tem na vida das

mulheres, portanto as possiveis solucdes para mediar a situacao.

Os direitos das mulheres nas esferas urbanas sempre foram uma questio central para
diversos movimentos sociais femininos. Reitero que as medidas implementadas sdo um sinal
de alerta, mas é crucial que sejam bem executadas. A fiscalizacéo das politicas publicas precisa
ser constante, assim como o didlogo com os grupos beneficiados por essas politicas, e a
identificacdo das medidas que poderiam surtir mais efeito tanto a curto quanto a longo prazo.
Além disso, sdo necessarias campanhas constantes de conscientizacdo para buscar melhorias
no cenario urbano. E um caminho longo em direcdo ao reconhecimento da importancia do

acesso a cidade para todos, porém é indispensavel para avancar cada vez mais nas cidades.
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