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RESUMO: O presente trabalho analisa o efeito das redes técnicas na configuracao do espaco
urbano-industrial, tendo como objeto a rede ferrovaria e como recorte geografico o municipio
de Niterdi, RJ. As estradas de ferro no século X1X deu condi¢bes gerais de producdo neste
espaco o transformando do meio rural para o meio técnico, porém essa rede foi desarticulada
por influéncia do capital automobilistico nas politicas de transporte brasileira. A discussao se
da entorno de como Niterdi foi densamente povoado devido a presenca de fabricas e ferrovias,
e como atualmente a populacdo niteroiense se encontra em um meio urbano cadtico e
dependente do rodoviarismo para seu deslocamento. A metodologia deste trabalho foi
desenvolvida através de trabalhos de campo, dados do Censo Demografico do IBGE 2010 e
2022 e de um levantamento bibliogréfico que conta com Henri Lefvbre, Leila Dias e entre
outros autores.
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Introducéo

No estado do Rio de Janeiro no decorrer das Gltimas décadas houveram diversos planos
sobre as infraestruturas e propostas de modernizacao das redes foram elaborados, com pouca
ou nenhuma eficacia®. Assim, realizar esse debate e promover discussdes sobre a necessidade
de identificar novas possibilidades de integracdo e ampliagdo das redes técnicas no estado, é
um desafio que se propde neste trabalho.

Por essa razdo, o objeto desta pesquisa é a rede ferroviaria no municipio de Niteroi,

sendo abordado conjuntamente as demais redes técnicas que configuraram este territorio. O

! N&o faltam planos e projetos, como o PELC 40 (sobre transportes de diferentes modais); Plano Estratégico
Ferroviario, de 2021; PDUI (Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado), de 2016, etc. Planos elaborados
por empresas de consultorias que ndo séo aplicados e tampouco recebem os investimentos indicados.



objetivo é construir uma critica, tendo como referéncia os séculos X1X e XX quando os atores
locais inseriram as primeiras redes para a organizacdo e a integracao territorial, afim de
impulsionar a economia. O que resultou na construcdo do meio urbano e na aglomeragédo deste
municipio, atualmente, mais de um século depois da insercao dessas infraestruturas a populagdo
enfrenta problemas na mobilidade urbana com a satura¢do do modal rodoviério.

O argumento para a origem deste trabalho € a escassez de diversidade de meios de
transporte para atender os 515 mil niteroienses, além dos demais trabalhadores do Leste
Metropolitano Fluminense que tem a cidade em sua rota diaria. O propoésito deste trabalho é
apresentar como as redes técnicas tem o poder de organizar o espaco e trazer melhorias com 0s

Servigos que prestam.
A relevancia das redes técnicas no espaco

A Revolucéo Industrial trouxe consigo a metamorfose da paisagem rural para a urbana,
trazendo componentes e agentes até entdo inéditos. A urbanizacao faz parte do ciclo capitalista
ao dar suporte para a producédo industrial, para a circulacéo e para a difusdo de mercadorias
através de infraestruturas, é uma totalidade social, que mostra as formas e func6es delineadas
pelas relagdes sociais na sociedade capitalista (Lefebvre, 1969). E nos espacos urbanos que
passa a se concentrar as fabricas, as massas trabalhadoras, o comércio e os transportes, todos
esses elementos executam suas tarefas devido estarem conectados em redes que garantem o
funcionamento industrial-urbano, conforme assinalado por Lojkine (1981), as redes se

constituem condic@es gerais de producdo para as atividades produtivas e sociais.

O espaco urbano se consolida como um mosaico de vias, hidrovias, ferrovias, portos,
aeroportos, torres de comunicagdo, redes de agua e eletricidade, estacdes e encruzilhadas que
servem a sociedade e a industria para seu pleno funcionamento através de um entrelaco de
equipamentos técnicos compostos no espaco, formando os sistemas técnicos como foi sugerido
por Milton Santos (2002). Esses artefatos transformam o territorio, levando os lugares do meio
natural para 0 meio técnico e os transformando conjuntamente com a sociedade e o curso de
suas vidas a partir da disponibilidade desses servi¢os. Sdo as redes técnicas responsaveis por
dar alicerce as necessidades de abastecimento, conexdo e comunicagdo entre os lugares e as
pessoas, sao estruturas que exibem poder no territorio através da sua producao espacial. (Dias,
2021; Castilho, 2019; Santos, 2002; Raffestin, 1993).



Historicamente a existéncia das redes esta ligada a inovacdes técnicas, que contribuem
para evolucdo do seu alcance e do seu melhoramento técnico, estes objetos vem evoluindo junto
da demanda urbana-industrial com o passar dos séculos. Nas ultimas décadas € ainda mais veloz
a renovacdo tecnologica que se mantém a par das exigéncias do sistema capitalista. A atual era
da globalizacdo, a cada dia que passa procura vertiginosamente uma maior procura por

conectividade e fluidez em um menor espaco de tempo.

Fluxos de toda ordem tornaram-se mais espessos, ampliando as necessidades
de circulagdo e exigindo técnicas cada vez mais eficazes. Isso explica em parte
o fato de a representacdo do mundo social integrar crescentemente a nocdo de
rede, numa perspectiva que procura chamar a atencéo sobre as relagdes e a
complexidade das interagdes entre os nds. Com a multiplicagdo das técnicas
reticulares, a rede tornou-se uma forma privilegiada de representar a realidade
contemporanea — o “teatro das circulagdes”, na férmula de Parrochia (2001,
p. 17). (Dias, 2021, pg.14)

E a partir das redes técnicas que se desenha a organizagdo das atividades econdmicas e
sociais no territorio. Dupuy (1993), defende que por esta razdo as redes devem ser ajustadas a
partir das necessidades de cada territorio, ja que para o autor sdo equipamentos de solidariedade
urbana gracas ao servico que executa para a sociedade. Segundo sua analise, as governancas
deveriam supervisionar com rigor e até mesmo administra-las, para garantir 0 acesso seguro e
de qualidade a populacéo, ja que se construida e gerenciada pelo capital sé ira operar para
garantir seu proprio lucro e sem nenhum prop6sito com o servi¢o publico. Dupuy traz um
raciocinio coerente, mas que infelizmente ndo é realidade no sistema politico econémico

brasileiro.

Ao analisarmos um territério atravessado por uma ferrovia, uma ponte ou uma rede
televisiva nem sempre é perceptivel quem a controla e do poder que aquela infraestrutura
possui. No sistema capitalista que vivemos, em grande parte € 0 empresariado que comanda a
maioria dessas redes e as usufrui para o beneficio particular, como por exemplo: ferrovias que
SO servem para o transporte de mercadorias; estradas onde sdo cobrados pedagios exorbitantes;
redes de televisdo que filtram as noticias conforme os interesses das elites dominantes e dentre
outras. Ou seja, € um poder politico que fica invisibilizado muitas vezes diante das massas:

A rede é por definicdo movel, no quadro espaco-temporal. Ela depende dos
atores que geram e controlam os pontos da rede, ou melhor, da posicao relativa
que cada um deles ocupa em relacdo aos fluxos que circulam ou que sdo

comunicados na rede ou nas redes. [...] Um sistema de circulagdo é um
instrumento criado, produzido por atores, e é reproduzido de uma forma



varidvel, em funcdo dos projetos politicos e econdmicos que evoluem.
(Raffestin, 1993, pg. 207)

Percebe-se que ha um teor social e politico nas redes, ja que sua presenca pode causar
mudancas positivas e sua auséncia marginalizar populagdes dos servi¢cos mais basicos. Essa
situacdo de disparidade é recorrente dentro da realidade brasileira, no qual numa mesma cidade
podemos ter os aparatos mais avancados nas areas centrais e nas margens um deserto de
infraestrutura, onde até mesmo a pavimentacdo é rara. Consideramos que as redes podem
produzir igualdade e democracia dentro um territério, tal como a presenca de um transporte
seguro e de qualidade pode encurtar ndo apenas a distancia entre os lugares, mas também as
barreiras entre as classes ao dar direito a acesso aos lugares, sejam eles para oportunidades de
trabalho, de estudo, de moradia ou de lazer (Dias, 2021; Lefebvre, 1969).

A classe trabalhadora brasileira encara diariamente a insuficiéncia de modais de
transporte, congestionamentos diarios, ma qualidade no abastecimento de agua, baixa qualidade
de acesso a informacéo, redes elétricas sem manutencdo e um exiguo saneamento de esgoto,
em contraponto temos as classes mais abastadas que tem acesso aos melhores servicos por terem
condic@es de residir em lugares atravessados por inumeras redes. Estamos falando de um Pais
que esta na periferia do capitalismo, onde o Estado da inimeros beneficios fiscais e corta
direitos trabalhistas para o empresariado, a ponto de construir grandes infraestruturas com
dinheiro publico para depois conceder a sua exploracdo para o capital. O que consequentemente
deixa os trabalhadores distantes de usufruir de bens pablicos e de decisGes politicas que serdo
geridas com os impostos que pagam diariamente.

A urbano-industrializacdo de Niteroi

Milhares de estrangeiros migraram para o Rio de Janeiro junto da familia Real
Portuguesa em 1808, e Niter6i, acaba por atrair parte desse grupo que queria fugir do caos que
se instaurou na capital carioca devido a explosdo demogréafica e as doencas. Deste modo, houve
a chegada de imigrantes alemdes e ingleses em solo niteroiense, que foram responsaveis pela

transformacéo da paisagem natural para a urbana (Bezerra, 2015).

Foi durante o Império (1822-1889) que as transformacdes comegaram a ocorrer, entre
eles: a implementacdo do transporte hidroviario, que antes era feito de maneira irregular com

qualquer tipo de embarcagéo, passando a partir de 1835 a funcionar com barcas a vapor,



administrado pela Sociedade de Navegacdo de Nitctcheroy; insercdo da iluminacéo nas ruas,

primeiramente a base do 6leo de baleia, em 1837 e a iluminacéo a gas em 1847 (idem, 2015).

Figura 1 - A estagdo das Barcas ao fundo e a conexdo com os bondes em Niterdi, 1910.
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Fonte: https://grupoprazerdejogar.blogspot.com/2010/02/estacao-das-barcas.html

)

O abastecimento de agua encanada chegou em 1899, feito pela Companhia Cantareira
e Viacdo Fluminense (CCVF); as linhas de bonde de tragdo animal passam a rodar na cidade,
interligando com a estacdo das barcas em 1871, construida pela Cia. de Ferro-Carril
Nicthroyense (idem, 2015); os bondes elétricos chegaram em 1906 (Morrison, 2012); poucos
anos depois seria esta empresa a responsavel por construir os trens que ligariam Niteroi a Rio
Bonito. Em 1908 se inicia a distribuicdo de energia elétrica, gracas a construcdo da Hidrelétrica
de Piabinha, em Trés Rios, RJ.

A transformacéo de Niteroi se da com o capital levado com os imigrantes europeus, mas
também pela proximidade com a capital do Império, o que a levou a ser a capital da provincia
em 18342. Entre as redes técnicas implementadas ja citadas, uma das mais importantes foi a
linha férrea. O primeiro trecho concluido foi em 1880, ligando Niter6i-Rio Bonito, que mais

2 E perdurou até 1975, quando houve a fus3o do Estado da Guanabara e do Rio de Janeiro.


https://grupoprazerdejogar.blogspot.com/2010/02/estacao-das-barcas.html

tarde se transformou na E.F. Leopoldina (Niterdi, RJ - Vila Velha, ES), conhecida como Linha
do Litoral como pode ser vista no Mapa 1. E relevante assinalar como a rede ferroviéria se
expandiu entre o fim do século X1X até a primeira metade do século XX, trazendo uma conexao
territorial ao ligar espacos e pessoas em grandes distancias em um curto espaco de tempo, algo
que anteriormente era impraticavel (Giesbrecht, 2024)

Mapa 1 — E.F. Leopoldina (Niteroi, RJ - Vila Velha, ES), a Linha do Litoral
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Fonte: mapa-litoral.jpg (500x403) (estacoesferroviarias.com.br)

O invento do trem a vapor em 1804 pelo inglés Richard Trevithick trouxe ndo s6é um
novo instrumento para o dinamismo da circulagdo do capital, mas também uma nova inddstria,
que atraves da producdo do servico de deslocamento pode fundir a producdo e 0 consumo em
um mesmo ato. O surgimento da indUstria dos transportes revoluciona o sistema capitalista por
modificar a espacialidade tanto de pessoas quanto de produtos, que antes se detinha a um raio
limitado de deslocamento e era determinado a partir de onde o individuo morava ou onde foi

produzida a mercadoria, para a partir das locomotivas alcangar grandes distancias em pouco
tempo (Marx, 2014).

Mas o que a indUstria dos transportes vende é o proprio deslocamento
de lugar. O efeito atil obtido é indissoluvelmente vinculado ao
processo de transporte, isto é, ao processo de producdo da inddstria



dos transportes. Homens e mercadorias viajam num meio de
transporte, e sua viagem, seu movimento espacial, é justamente o
processo de producdo efetuado. O efeito Util s6 pode ser consumido
durante o processo de producao; ele ndo existe como uma coisa Util
diferente desse processo, como algo que s6 funciona como artigo
comercial, sd circula como mercadoria depois de ter sido produzido.
Mas o valor de troca desse efeito Gtil é determinado, como o de toda
e qualquer mercadoria, pelo valor dos elementos de producéo nele
consumidos (forca de trabalho e meios de producgéo) acrescido do
mais-valor criado pelo mais-trabalho dos trabalhadores ocupados na
indUstria dos transportes (Idem, 2014, pg. 145).

As ferrovias geram e fazem parte das condigdes gerais de producéo devido seu teor de
consumo produtivo, sdo elas que irdo executar a circulacdo de bens e pessoas que estimulam
um maior consumo e producdo (Lencioni, 2007). Assim, a Linha do Litoral deu condicdes
gerais para um escoamento fluido da producdo agricola e posteriormente industrial, se
compararmos que outrora dependia da forca da tragdo animal, de tropeiros e escravizados, um
cortejo que demorava de dias e até semanas para completar o translado de mercadorias até 0s
portos (Cristoiu, 2022).

Ainda no periodo imperial iniciou-se um processo de atracdo de indUstrias para Niterdi,
no qual o governo provincial passou a dar vantagens tributarias e legais que resultou na
instalacdo de fabricas de cal, de iluminacdo a gas, de 6leos vegetais e entre outras. Apesar dos
solos niteroienses ndo serem férteis para a agricultura, isso a levou a direcionar sua economia
para o setor industrial, mas ainda envolvido com os produtos agroexportadores.

Vale a pena esclarecer que, até o inicio da década de 1880, os estabelecimentos
fabris existentes em Niterdi se desenvolveram quais todos articulados a
economia agroexportadora. No ano de 1881, Niter6i contava com 0s seguintes
ramos de producdo: aglcar, aguardente, farinha de mandioca, obras de olaria,

como sejdo, telhas e tijolos, além de fabricas de sab&o, velas, cerveja, cigarros,
licores, charutos, dentre outros. (Bezera, 2015, pg. 76)

A indlstria naval também era um importante segmento presente na cidade, o Barao de
Maué inaugurou em 1846 o Estaleiro Maua, no bairro da Ponta da Areia as margens da baia de
Guanabara, presente até os dias atuais. E considerado um marco na histéria da inddstria naval
brasileira e foi responsavel por construir um terco dos navios de guerra que foram utilizados na
Guerra do Paraguai (1864-1870). A partir de 1905 foi agregado a Companhia de Comércio e
Navegacao, empresa responsavel por diversos portos brasileiros e pelas linhas de servico de
carga do Norte ao Sul do pais (SINAVAL, 2024).



Outro fato notavel da expansdo industrial em Niter6i foi realizado pelo prefeito
Feliciano Sodré (1910-1914), responsavel por gerar pequenas fabricas do setor civil, com a
finalidade de impulsionar a geracdo de empregos e atrair o capital industrial, uma medida um
tanto inusitada em um periodo em que as politicas liberais dominavam o cenério politico. O
resultado foi uma multiplicacéo de indUstrias téxtil, de fumo, de fosforos, metalurgicas e dentre
outras (Wollmann, 2018).

Lefebvre (1969), dialoga como a cidade se ordena ao funcionalismo industrial e se torna
subordinada do centro de decisfes, tornando-a instrumento de governantes e empresarios,
raramente tendo interferéncia da opinido publica. No exemplo aqui pesquisado, temos um
municipio que é favorecido pela chegada de imigrantes europeus abastados de um acumulo de

capital que transformam a configuracdo espacial de Niteroi.

O crescimento populacional em Niter6i foi concomitante ao crescimento urbano, ao
atrair residentes com a disponibilidade de servicos e empregos em seu territorio. Os nimeros

desse aumento podem ser vistos abaixo.

Gréfico 1

Numero de habitantes em Niteroi segundo censo demografico dos
respectivos anos.
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Fonte: IBGE, 1990.

E perceptivel a urbanizago niteroiense e em como o capital transformou o uso do

espaco em seu favor atraves da inser¢do de redes técnicas e fabricas. Assim como Lojkine



(1981) exemplificou, o capital se utiliza do Estado para fazer o planejamento urbano que atenda
as elites dominantes. O capital industrial do Rio de Janeiro atravessou para o lado Leste da baia
de Guanabara, mostrando como o capitalismo precisa de novos espacos para continuar a
desdobrar novos segmentos econémicos, e claro, com o auxilio do Estado através de concessdes

e isencdo de impostos.
O desmonte da rede ferroviaria e 0 monopolio do rodoviarismo

Apesar do crescimento da industria fluminense?, a década de 1920 é marcada pelo fim
de sua lideranca econémica no PIB brasileiro e a perdendo para Sdo Paulo. Apesar de ter
mantido a média da producdo nacional até meados de 1950, foi devido aos investimentos
federais na abertura de industrias de capital misto como a Companhia Siderurgica Nacional
(CSN), a Cia. Vale do Rio Doce, Cia. Nacional de Alcalis e a Fabrica Nacional de Motores
(FNM). Na década seguinte, o Rio de Janeiro deixou de ser capital federal e, juntamente, perdeu

o foco dos investimentos federais (Oliveira, 2003).

Em companhia dessa falta de investimentos industriais no estado do Rio de Janeiro veio
0 desmonte do modal ferroviario e o investimento fervoroso nas rodovias, concomitante ao
periodo que a Ford (1919) e a General Motors (1925) chegaram no Brasil e aportaram suas
fabricas em Sao Paulo. A partir da década de 1940 houve a instauracdo de importantes rodovias
no territorio fluminense como a Avenida Brasil; BR-116 (Rio de Janeiro-Sao Paulo); BR-040
(Rio de Janeiro-Minas Gerais); BR-101, (do Sul ao Nordeste); e a BR-393 (Rio de Janeiro-
Bahia). Um fator importante a ser destacado € que apesar do crescente investimento rodoviario,
essas vias ndo se comunicavam entre si (idem, 2003). N&o havia um planejamento para
integracao intermodal de transportes, pelo contrario, as estradas eram construidas em paralelo
aos leitos dos trens a fim de colocé-los em competicdo. Era o inicio do declinio ferroviario na
pratica, que era visto por exemplo no relatério do Ministério da Viacdo de Obras Publicas de
1946, no qual Paula (2010) analisa a citacdo sobre a falta equipamentos e combustiveis
importados para o fornecimento da manutencdo das ferrovias em consequéncia da Segunda

Guerra Mundial.

3 Aqui consideramos a industria do Distrito Federal e Estado do Rio de Janeiro, antes da fusdo que sé ocorreu em
1975.
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No governo de Getulio Vargas de 1951-1954, o entdo presidente ja conduzia o Pais com
politicas voltadas para 0 modal rodoviario, seguindo as orienta¢fes acordadas pela Comisséo
Mista Brasil-Estados Unidos (CMBEU). Esta comisséo formada por embaixadores americanos,
servidores publicos e técnicos estadunidenses e brasileiros, elaboraram um estudo da economia
brasileira ressaltando a emergéncia em investimentos em infraestrutura para expansdo da
industria nacional. O CMBEU em seu projeto indicava deixar os transportes de trens voltado
apenas para o transporte de grdos e minérios, extinguindo o transporte de passageiros, entre
outros projetos voltados para o transporte que tiveram o financiamento do Banco Mundial, do
Eximbank, do BNDES e entre outros (idem, 2010).

Com Kubitschek (1955-1960) foi criado o Grupo Executivo da Indudstria
Automobilistica (GEIA) em 1956, que fazia parte das articulacBes cunhadas para atrair mais
empresas automobilistica para o Brasil. InUmeros decretos e projetos foram acordados com o
empresariado estrangeiro e nacional para a fabricacdo de veiculos e motores, como pode ser
visto no trecho abaixo:

Ao final desse mesmo ano, havia 17 projetos aprovados, sendo 12 deles
implantados para a produc¢do de 27 tipos de veiculos. As empresas responsaveis
pela execucdo dos projetos foram a Fabrica Nacional de Motores, a General
Motors, a Ford, a International Harvester, a Karman-Ghia, a Mercedes-Benz,

a Scania Vabis/Vemag, a Simca do Brasil, a Toyota do Brasil, a Vemag, a
Volkswagen e a Willys-Overland. (CPDOC, 2021).

Em 1957, a Cémara dos Deputados ja dispunha de uma bancada rodoviaria, com
politicos de varios partidos que tinham o objetivo de alavancar a cultura do rodoviarismo em
detrimento do ferroviarismo. Estes pregavam que a modernizacdo dos trens e trilhos era
desnecesséria e de grande custo, que em contraponto as rodovias garantiriam uma integracao

barata e veloz. Para manter esse discurso foram necessarios:

[...] décadas de lutas, perpassando o controle do movimento sindical
ferroviario, eliminando sua “voz”, inclusive pela propria redugdo numérica da
categoria. Mas a luta era travada também no campo simbdlico, produzindo
doxas, no sentido atribuido por Pierre Bourdieu, ou seja, um conjunto de
pressupostos dados como evidentes, “aquém de qualquer discussio, porque
constituem a condigdo tacita da discussdo”. Nesse caso, a doxa de que o0s trens
de passageiros seriam coisas do passado, relegados ao romantismo, ao
saudosismo e aos passeios turisticos. (Paula, 2010, pg. 144)

Paula (2010), cita que houve um movimento entre a politica, as instituicdes e o capital,

fazendo elevar-se uma nova burguesia junto dos setores de obras publicas, do poder legislativo
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e dos ministérios responsaveis ao consolidar o rodoviarismo. Os trabalhadores ferroviarios
tentarem resistir a essas medidas e obtiveram algumas vitorias, como por exemplo ao se juntar
aos trabalhadores maritimos e portuarios para criarem o Pacto de Unidade e Acdo no Rio de
Janeiro, no qual lutaram por melhores condices trabalhistas e em 1960 quando reivindicavam
por uma igualdade salarial com os militares. Porem com o Golpe da Ditadura Civil-Militar
(1964-1985), o desmonte foi acelerado e o resultado foi a eliminacdo de 4 mil quilémetros de

ferrovias.

Vemos como esse enfraquecimento ferroviario foi provido pelas forcas politicas atraves
da influéncia do capital automobilistico, que na situacdo de um governo ditatorial conseguiu
rapidamente colocar em préatica o sucateamento dos trens que vinha ocorrendo gradativamente
desde 1920. Lefebvre (1969), expressa como as forgas sociais devem manifestar-se, exprimir
sua opinido, contestar as instituicdes, mas as massas também podem se manter caladas, se
deixar manipular, aceitando a exploracdo capitalista. No caso aqui investigado, os trabalhadores
ferroviarios resistiram desde o comeco do desmonte através de mobilizacdes e greves. Os
trabalhadores ferroviarios ocuparam a estacdo Bardo de Maud em 31 de marco de 1964,
resistiram até receberem a informacéao que o presidente Jodo Goulart havia saido do pais. Em
seguida isso as liderancas do movimento foram exiladas, perseguidas, torturadas e presas, a
reorganizacdo do sindicato apds esse ataque ndo foi 0 mesmo, o que deu garantia para as acoes

do capital no setor.

Foi a juncdo dos fatores de impulsionamento da industria automobilistica, a construcao
de rodovias e a asfixia do poder sindical, que culminou no bem-sucedido plano de desativagédo
ferroviaria no Brasil. Em 1966, foi criado o Grupo Executivo para Substituicdo de Ferrovias e
Ramais, que retomaram a posse das ferrovias e pela supressdo dos ramais ndo lucrativos. A E.F.
Leopoldina deste modo passou a ser administrada pelo Rede Ferroviaria Federal S.A (RFFSA),
desativando varios ramais como a estacdo Niterdi (General Dutra), que foi encerrada em 1971.
Os recursos publicos a partir dessa decada para o setor rodoviario concentravam-se em 80% e

para os demais modais eram divididos os 20% restantes. (Giesbrecht, 2020; Paula, 2014)

Ainda na década de 1970 que o PIB brasileiro é alavancado devido ao Plano Nacional
de Desenvolvimento, que distribuiu concessdes ao setor privado e adquiriu empréestimos em

bancos estrangeiros formando assim o tal Milagre Econémico. Foi 0 momento da construcao
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da Ponte Rio-Niterdi (1974), a ampliacdo da industria automobilistica, das empresas de

transporte e o aumento de carros privados e 6nibus. Era a consolidacdo da cultura do carro que

se espalhava na sociedade brasileira, no qual via nos automdveis o futuro e deixavam os trens

no passado, como podemos ver nos dados abaixo (Paula, 2014).

Numero de veicllos cadastrados no Brasil entre 1927 -

Grafico 2
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* Inclusive veiculos automotores de duas e trés rodas, comerciais leves, para servigos especiais, importados, e
outros de finalidade ndo identificada, exceto, no entanto, os veiculos sem tragdo prépria.

Fonte: IBGE, 1990

@ Total

I985
9494
1300
9729
2587
13184

Essa influéncia do capital gerou a substituicdo das redes ferroviarias pelas rodoviarias,

e ndo a sobreposicdo delas. Castilho (2019), expressa como as redes sdo intermediarias na

espoliagdo do territorio, quem as detém é quem determina 0s espacos que serdo agraciados por

seus servicos e quais classes serdo beneficiadas com os seus espdélios, ou seja, no caso aqui

apresentado o capital é o detentor dessas a¢Oes e causou uma segregacao ao trazer atrasos

socioecondémicos para o Rio de Janeiro.

A situacdo de cada linha foi definida de modo especifico a partir de entdo: a Linha do

Litoral (Niterdi, RJ - Vila Velha, ES), teve a estacdo Niterdi (General Dutra) desativada em

1971; o trecho Barreto-Visconde de Itaborai, que fazia entroncamento com o ramal Saracuruna
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que se ligava até a Central do Brasil, funcionou de maneira precéria até 2007; de Visconde do
Itaborai até Itabapoana foi concedido a Ferrovia Centro Atlantica (FCA) em 1996 (O Globo,
2023).

Os projetos metroviarios para Niteroi

Com a reformulacéo dos modais de transporte no Brasil focada no transporte rodoviario,
a década de 1960 é marcada pelo fim dos bondes e sua substituicdo por 6nibus, além de ter as
linhas de trem passam a ser reduzidas. O impacto dessa mudanca comecou a ser sentida ainda
no Estado da Guanabara?, que em 1968 tomou a iniciativa de formatar um estudo para as redes
de transporte a partir de um consércio nomeado de Estudo de Viabilidade Técnicas e
Construtora Nacional, no qual a empresa alemé& Hochtief e Deutsch Eisenbahn Consulting ficou
responsavel. O estudo mostrou o dbvio, naquela década de 1960 o modal rodoviario ja
representava 90% do transporte pablico e com o aumento crescente da populacdo urbana
fluminense até 1990 o sistema de transporte publico ndo iria comportar a demanda, para o
melhor funcionamento do fluxo de pessoas seria necessaria a instalacdo de uma ferrovia urbana
(Guedes, 2014).

Para obter apoio financeiro do governo federal e fazer os planos do estudo realidade, o
governo estadual teve que submeter mudancas as indica¢fes dadas no estudo. Guedes (2014),
afirma que apesar da positiva decisao e proposta do governo estadual apontando para a criagéo
de um sistema ferroviario urbano, as decisdes foram atingidas pelo conflito de interesses do
governo federal, que naquele momento substituia o modelo ferroviario pelo rodoviario em todo
pais. No fim o governo federal venceu a disputa e cedeu recursos para tal obra, no qual foi
construido uma linha de metré no municipio do Rio de Janeiro em 1979 de apenas 4km (Gloria
- Praca Onze) um tanto afastado das areas de maior concentracdo de deslocamento de
trabalhadores e comportando poucos passageiros. A expansdo da Companhia do Metropolitano
do Rio de Janeiro ocorreu lentamente com o passar das décadas, com esta¢des apenas dentro da
capital carioca. Os planos do Estudo de Viabilidade Técnicas e Construtora Nacional continuou
a apontar para a emergéncia de linhas conectando a Baixada Fluminense e o Leste

Metropolitano Fluminense, algo que nédo saiu do papel (Idem, 2014).

4 A fusdo com o Estado do Rio de Janeiro s6 ocorreu em 1975.
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Na década de 1990 com a disseminacdo da logica neoliberal na recém retomada da
democracia brasileira, este novo sistema seguiu as mesmas diretrizes do governo militar ao
manter o modal rodoviario como principal meio de transporte. Desde entdo foram feitas
concessdes publicas de todos os modais do Rio de Janeiro que estdo sob o comando da
FETRANSPOR, instituicdo gerida por empresarios do ramo. Ainda neste periodo havia um
trecho ferroviario que funcionava no Leste Metropolitano interligando o Barreto (Niterdi) -
Visconde de Itaborai, porém havia nfo interesse da SuperVia® em absorver essa linha alegando
baixo retorno financeiro, cabendo entdo a Companhia Estadual de Engenharia de Transportes e

Logistica (CENTRAL) a sua administracéo.

Essa medida levou a um maior abandono da linha, que até o seu fechamento em 2007
contava com um Unico trem da década de 1950, que apresentava problemas constantemente e
que circulava a 20 km/h. A CENTRAL fazia uma minima manutencdo na maquina, porém era
visivel um acumulado de lixo nos trilhos e as estagdes serviam de moradia para pessoas em
situacdo de rua. Mesmo nessas condigdes precarias e com uma verba insignificante, a
Companhia fazia uma estimativa de que em média 180 pessoas por dia se deslocavam pelo

trem, devido ao baixo custo da passagem de apenas R$0,60 (Giesbrecht, 2020; Idem, 2014).

Em um intervalo de 15 anos, ao menos cinco projetos metroviarios foram prometidos
pelos governantes do Rio de Janeiro, cronologicamente: Anthony Garotinho (2000), Rosinha
Garotinho (2004), Sérgio Cabral (2007 e 2012) e Luiz Fernando Pezdo (2015). Foram
promessas eleitorais, projetos vinculados ao pré-sal da Bacia de Campos e a construcdo da
COMPERYJ, todos com objetivo de conectar a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, que ao
chegar em Niter6i os trens iriam seguir pelo antigo leito da Linha do Litoral, em direcdo a Sdo
Gongcalo até Itaborai. A obra subaquéatica sempre foi uma problematica pelo seu grande custo,
que fez com que o projeto fosse remodelado diversas vezes para um metrd que so interligasse
Niterdi-Sdo Gongalo-Itaborai ou até mesmo que fosse substituido por um VLT ou um BRT,
que também ndo se sucederam (O Globo, 2014).

> Empresa com a concessdo dos trens suburbanos e da Baixada Fluminense desde 1998. A estacdo Visconde de
Itaborai ndo fazia parte da concessdo, porém fazia entroncamento com a linha de Saracuruna que faz parte da
SuperVia.
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Lefebvre (1969), critica como o processo de industrializacdo-urbanizac¢do néo inclui a
sociedade como um dos seus objetivos, que apenas se retém em seus proprios objetivos
lucrativos no uso do espaco e na exploracao do trabalho.

O duplo processo de industrializacao e de urbanizacéo perde todo seu
sentido se ndo se concebe a sociedade urbana como objetivo e
finalidade da industrializagdo, se subordina a vida urbana ao
crescimento industrial. Este fornece as condi¢des e os meios da
sociedade urbana. Proclama-se a racionalidade industrial como
necessaria € como suficiente e se estara destruindo o sentido (a
orientacdo, o objetivo) do processo. A industrializacdo produz a
urbanizacdo inicialmente de modo negativo (explosdo da cidade

tradicional, sua morfologia, de sua realidade pratico-sensivel). (idem,
1969, pg. 130)

Em agosto de 2023 a ALERJ criou a Frente Parlamentar Pré-Ferrovias Fluminense, com
objetivo de reativar e criar politicas publicas para a malha ferroviaria estadual. A acdo é
coordenada pelo deputado Luiz Paulo (PSD), que enfatiza a vantagem de uma logistica de
transporte ferroviaria integrada com os portos, na apresentacdo da comisséao ficou claro que o
objetivo esta focado no transporte de cargas, pouco sendo abordado sobre o transporte de
passageiros que limita a vida dos cidaddos da RMRJ (Brasil de Fato, 2023).

No mesmo més, o governo federal incluiu mais uma vez a retomada dos estudos das
obras da Linha 3 pelo Programa de Aceleracéo do Crescimento, fornecendo 20 milhdes de reais
para isso. Segundo o jornal O Globo (2023), no més deste aniincio, a empresa de infraestrutura
chinesa CRRC Corporation Limited chegou ao Rio de Janeiro para apresentar ao governador
Claudio Castro um plano para esta obra, detalhes deste encontro ndo foram divulgados, mas
apos essa reunido o governo estadual langou mais uma vez um edital para abertura de estudos

de viabilidade técnica, juridica, econdmica e ambiental da Linha 3.

Chega a ser repetitivo exibir os inimeros estudos, projetos e promessas metroviaria,
desde o primeiro estudo se passaram 56 anos e a populagdo segue aguardando melhorias na
mobilidade. S&o mais de 2 milhdes de pessoas que podem ser beneficiadas e uma previséo de
600 mil passageiros diarios dessa futura linha que ndo sai do papel. E critico que a segunda
maior Regido Metropolitana do Brasil, onde 74% da populacdo reside nela, ndo tenha um

sistema ferroviario a conectando e integrado com os demais modais.
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A RMRJ tem o0 4° pior tempo médio de deslocamento em transporte publico no mundo,
no qual 32,72% dos passageiros levam diariamente até 2 horas para chegarem aos seus destinos,
segundo relatério do Moovit (G1, 2023); as tarifas de dnibus s@o exorbitantes, em 2024 as
passagens do Onibus intermunicipais chegaram a aumento de 9,97%, lembrando que os reajustes
ocorrem anualmente. Em Nitero6i 71% da populacao que trabalha fora do municipio e por outro
lado que recebe um grande percentual de trabalhadores dos municipios vizinhos como pode ser

visto abaixo.

Tabela 2 - Porcentagem de trabalhadores de outros municipios que trabalham em Niterdi

Municipios Trabalhadores
Sdo Gongalo 22%
Itaborai 15%
Magé 10%
Tangué 7%
Duque de Caxias, Nilopolis, Queimados, Sdo Jodo do Meriti e Guapimirim 1%
Rio de Janeiro 0,3%

Fonte: Machado, Pero e Mihessen, 2015.

Entre os municipios do Leste Metropolitano Fluminense é Niter6i que conta com uma
maior rede de transportes integrada, sendo uma centralidade nesta regido. O municipio
niteroiense conta com uma vasta linha de énibus municipais e intermunicipais, que circulam
ndo s6 na capital, como em todo Leste Metropolitano e Baixada Fluminense. E o Unico
municipio banhado pela baia de Guanabara que se conecta com o Rio de Janeiro através do
modal hidroviario, recebendo diariamente uma média de 34.504 mil passageiros (Data Rio,
2023). Nos ultimos anos, o governo municipal vem investindo na rede cicloviaria que
atualmente conta com 84 km de ciclovia e um fluxo de 4.775 bicicletas passando diariamente
na Avenida Marqués do Parana, uma das mais movimentadas da cidade. Entre os investimentos
da prefeitura nessa modal estd um bicicletario publico e gratuito ao lado da estacdo das barcas
e do terminal de 6nibus e um sistema de bicicleta compartilhada, o NitBike, no qual o usuario
pode andar por uma hora de graca, esse projeto € o mais recente e conta com apenas 10 estacfes
que serdo expandidas durante o ano de 2024 (Alianga Bike, 2024).
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Dupuy (1993), quando critica a administracdo das redes técnicas pelo capital é
exatamente desta situacdo que estd falando: a de ndo consideracdo pela demanda que a
sociedade precisa. A configuracdo espacial niteroiense hoje € fruto da industrializacéo-
urbanizagéo do passado, que converteu a paisagem de terras de cultivo e manguezais para uma
paisagem concretada com redes tecnicas e oferta de empregos. E de total compreensio quando
Dupuy argumenta que as redes técnicas devem ser administradas pelo Estado e ndo pelo seu
valor de mercado, a fim de ndo criar gargalos como este que impede desde o fluido
deslocamento de mercadorias até a propria queda de desemprego nesta regido. Apesar de
vermos 0s avangos do governo municipal de Niter6i para melhorar a rede de transportes, a
cidade segue encarando arduos congestionamentos e carece de um transporte ferroviario para

deslocar as massas.
Conclusédo

Em sintese, entendemos como o servico das redes é imprescindivel para a producéo
social e industrial, que é o compilado delas que da o sentido e o funcionamento do espaco
urbano. Sem o avanco das técnicas a industrializacdo se manteria arcaica e o sistema capitalista
ndo teria 0 mesmo desempenho, foi a revolucdo técnico-cientifica-informacional o alicerce para
as condicOes gerais de producéo e da compressdo do espaco-tempo para maior circulacdo de

mercadorias.

A rede ferroviaria foi um importante alicerce para a configuracdo espacial niteroiense,
que dentro do Leste Metropolitano Fluminense tem uma funcéo de centralidade ao concentrar
empregos, servigos e infraestruturas. Atualmente, apesar de apresentar alguma variedade em
sua rede de transporte comparada com 0s municipios vizinhos, persiste a necessidade de um
transporte de massas para que atenda a demanda social de trabalhadores e estudantes que

circulam na cidade.

O que assistimos com a retirada do modal ferroviario em Niteroi € uma subordinacao
ao empresariado, que mostra como o sistema capitalista executa suas ambicGes em paises
periféricos atraves de atores politicos e governos autoritarios. Uma resolucdo politica de 60
anos atras se perpetua e leva o municipio a grandes indices de congestionamento diario em suas

vias e uma baixa integracdo da RMRJ.
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Como foi exposto neste trabalho, varios estudos e projetos foram elaborados para uma
reestruturacdo no territorio atraves da conexao de metrés e trens, que ficam no imaginario da
populacdo do alcance de uma melhor qualidade de vida que nunca chega a ser executado. E
notével o quéo dispendioso € a remocao de uma rede técnica que poderia estar nessas ultimas
décadas sendo remodelada e ampliada, mas estamos fadados a residir em um estado que nédo
desenvolve politicas publicas e que é comandado pelo empresariado que divide e disputa o

territorio fluminense direcionada aos seus interesses lucrativos particulares.

E preciso uma transformacao, de cunho politico e social, para que se repense 0 espaco
urbano para além do seu valor de uso e de troca, mas que possa ser de uso pleno por todos, que
seja moldado através das demandas populacionais e que elas possam ter direito ao emprego, a
moradia, a circulacéo, ao lazer e a cultura, como propagou Henri Lefebvre, para que se detenha

o direito a cidade por aqueles que a constituem e nao por aqueles que a usurpam.
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